Valtuustoaloite selvityksen tekemisesta aseman puuterminaalitoiminnan siirtamisesta muuhun

paikkaan

Kaupunginhallitus 14.02.2022 § 36

28/11.04.02/2022

Kaupunginvaltuusto 12.02.2018 § 12

Kaupunginvaltuuston esityslistalla olleiden asioiden tultua kasitellyksi
puheenjohtaja totesi, etta allekirjoittaneet valtuutetut ovat jattaneet
valtuustoaloitteen, ettd ennen puuterminaalialueen liikennejarjestelyjen
muuttamista koskevien jatkosuunnitelmien tekemista kaupunginvaltuustolle
laaditaan kesakuuhun 2018 mennessa selvitys siita, milla edellytyksilla
puuterminaalitoiminta voitaisiin siirtdd muuhun soveltuvaan paikkaan.

Aloite kuuluu seuraavasti:

"Pirkanmaan maakuntakaava on hyvaksytty 27.3.2017
maakuntavaltuustossa. Maankaytto- ja rakennuslakiin perustuen Oriveden
kaupungin maankayton suunnittelussa ja kaavoituksessa tulee ottaa
huomioon maakuntakaava. Maakuntakaavassa Oriveden asemalle
sijoitetun puunkuormaukseen liittyvien toimintojen alue on osoitettu
puuterminaaliksi Pt-merkinnalla. Kohdemerkinnalla osoitetaan puutavaran
ja bioraaka- aineiden kuljetuksiin, kasittelyyn ja kuormausjarjestelyihin
liittyviin tieliikenteen tai raide- ja tieliikenteen yhdistdvan maakunnallisesti
merkittavien terminaalien yleispiirteinen sijainti. Suunnittelumaaraysten
mukaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on huolehdittava
liikennejarjestelyjen toimivuudesta seka asumisen ja muun maankayton
yhteensovittamisesta.

Aseman puuterminaalitoimintoja ja liikenndintia alueella on kasitelty
ymparistélautakunnassa useita kertoja vuosien 2016-2017 aikana. Lisaksi
asiasta on kayty neuvotteluja kaupungin ja liikenneviraston edustajien seka
alueen asukkaiden valilla.

Ymparistdlautakunnan kasittelyn seka kaytyjen neuvottelujen pohjalta on
tullut ilmeisen selvaksi, etta puuterminaalin toiminta on viime vuosinen
aikana huomattavasti lisdantynyt ja sitd halutaan edelleen merkittavasti
lisatd seka puutavaran maaran etta lastaus- ja kuljetusaikojen osalta.
Tassa tilanteessa on tullut hyvin selvaksi, ettd asemanseudun ja siihen
littyen Hiedan alueen muiden toimintojen sekd asumisen nakdékulmasta
toimintojen yhteensovittaminen maakuntakaavan edellyttamalla tavalla on
kaytannéssa mahdotonta. Puuterminaalin yllapitaminen ja kehittaminen
asemalla aiheuttaa merkittdvaa haittaa alueella jo asuville ihmisille. Lisaksi
se haittaa merkittavasti pyrkimysta kaupunkistrategian mukaiselle
tavoitteelle kehittéa Orivetta nykyistd suuremmaksi kaupungiksi, joka
mahdollistaa asukkailleen monimuotoiset ja tasokkaat
asumismahdollisuudet. Toisaalta asumisen turvaaminen ja kehittdminen
aiheuttaa tuntuvaa haittaa puuterminaalin kehittdmiselle.

Valtuuston hyvaksyman kaupunkistrategian mukaan:

- Houkuttelemme uusia asukkaita monipuolistamalla tonttitarjontaa,
edistamalla monimuotoista rakentamista ja markkinoimalla houkuttelevia
asumismahdollisuuksia

- Suunnittelemme ennakkoluulottomasti erilaisia asumisymparistoja



- Vahvistaaksemme asumisen mahdollisuuksia teemme aktiivista tyéta
joukkoliikenteen kehittdmiseksi (juna, linja-auto) ja valtatie 9:n valityskyvyn
parantamiseksi

Oriveden asemanseudun kehittdminen on kaupunkisuunnittelun keskeinen
tavoite. Nykyisellaan asemalle on Tampereelta paikkakunnan koko ja
sijainti huomioon ottaen erinomaiset junayhteydet. Olemassa olevat
junavuorot tarjoavat jo nykyisellaan arkipaivisin tydmatkaliikenteeseen
soveltuvaa kuljetuskapasiteettia useita satoja matkustajapaikkoja
enemman kuin niita kdytetdan. Yhteys on nopea, turvallinen ja erittain
edullinen ja sen kaytté vahentaa 9-tielle kohdistuvaa
henkildautoliikennettd. Kaavoittamalla asemanseudulle merkittdva maara
uusia asuntoja, voitaisiin nopeallakin aikavalilla toteuttaa
kaupunkistrategiaa ja luoda Orivedelle Tampereen suunnasta
houkuttelevia ja monimuotoisia asumismahdollisuuksia tarjoava asuinalue.
Puuterminaalin olemassaolo ja toiminnan laajentaminen ovat kuitenkin
ristiriidassa taman tavoitteen kanssa.

Hiedan alue on maakuntakaavassa esitetty satama- ja virkistysalueeksi.
Puuterminaalin olemassaolo ja toiminnan laajentaminen aiheuttavat
merkittavaa haittaa myos taman alueen kehittamiselle.

Ymparistdlautakunta ja kaupunginhallitus ovat toistaiseksi keskittyneet
puuterminaalin osalta selvittamaan vain vaihtoehtoisia liikennejarjestelyja.
Nailla ei kuitenkaan voida ratkaista edella esiin nostettuja ongelmia
muutoin kuin lieventdmalla ehka jossain maarin nykyisille asukkaille
terminaalitoiminnasta aiheutuvia haittoja.

Oriveden kaupungin tulevan kehittdmisen ja yleisen edun kannalta tulisi
pikaisesti selvittdd muut vaihtoehtoiset etenemistavat. Niista merkittavin
olisi puuterminaalitoiminnan siirtdminen muualle, kyseiseen toimintaan
paremmin soveltuvaan paikkaan

Me allekirjoittaneet valtuutetut esitamme, ettd ennen puuterminaalialueen
liikennejarjestelyjen muuttamista koskevien jatkosuunnitelmien tekemista
kaupunginvaltuustolle laaditaan kesdkuuhun 2018 mennessa selvitys siita,
milla edellytyksilla puuterminaalitoiminta voitaisiin siirtdd muuhun
soveltuvaan paikkaan.

Orivedella 12.2.2018

llkka Hjerppe
Eliisa Suhonen
Matti Saario
Kirsi Makinen
Miia Saarinen
Markus Hannila
Mari Lind

Reijo Kahelin"

Puheenjohtaja otti valtuustoaloitteen vastaan ja totesi, etta aloite
lahetetdan kaupunginhallitukselle valmisteltavaksi.

Kaupunginhallitus 12.03.2018 § 72



Kaupunginjohtajan ehdotus: Kaupunginhallitus paattaa toimittaa aloitteen
johtoryhman valmisteltavaksi siten, ettéd valmistelu tehdaan 31.5.2018
mennessa.

Paatos: Ehdotus hyvaksyttiin.

Tekninen lautakunta 25.02.2021 § 20

Pirkanmaan maakuntakaavassa 2040 Oriveden aseman yhteyteen
osoitetaan puuterminaali, joka on maakunnallisesti merkittava.
Puunkuormausalueen sijainti on osoitettu strategisessa yleiskaavassa
voimassa olevan maakuntakaavan mukaisella paikalla kaavojen
suuripiirteinen tarkkuustaso huomioiden.

Liikennevirasto (nykyisin Vayla) on laatinut selvityksen "Rataverkon
raakapuun kuormauspaikkaverkon paivitys” (Liikenneviraston tutkimuksia
ja selvityksia 11/2018). Selvityksessa maariteltiin kuormauspaikkaverkon
tavoitetila, johon siirrytdan 10 vuoden aikana. Selvitysta tehtadessa
Liikennevirastossa (nykyisin Vayla) oli kdynnissa Akaan uuden
kuormauspaikan suunnittelu. Akaan kuormauspaikan on tarkoitus korvata
nykyiset Toijalan ja Metsakansan kuormauspaikat. Selvityksessa on
esitetty skenaarioita puunkuormaustarpeesta. Pirkanmaalla puun
kuormaustarve kasvaa hieman kaikissa skenaarioissa. Tahan voidaan
vastata selvityksen mukaan Akaan uuden kuormauspaikan riittavalla
mitoituksella seka sailyttdamalla Oriveden ja Yléjarven kuormauspaikat.
Selvityksessa Oriveden kuormauspaikka Oriveden aseman yhteydessa
osoitetaan kuormauspaikkana, jolle tehdaan vain korvausinvestointeja,
toimenpiteend vaihteiden uusiminen. Oriveden kuormauspaikalla
kuormausraidetta on pidennetty ja aluetta laajennettu vuonna 2013.
Selvityksen perusteella strategista yleiskaavaa laadittaessa ei ole nahty
tarpeelliseksi selvittdad puunkuormausalueen kasvumahdollisuuksia
nykyisessa sijainnissa, koska toiminnan ei oleteta merkittavasti kasvavan
Oriveden aseman yhteydessa olevalla kuormauspaikalla.

Oriveden strategisen yleiskaavan tavoitteena ei ole ollut etsia
puunkuormausalueelle vaihtoehtoisia sijaintipaikkoja rataverkon aarelta,
koska vaihtoehtoisia sijainteja etsittdessa on tarpeen tarkastella koko
maakunnan tilannetta eika tata voida tehda yhta kuntaa koskevassa
yleiskaavassa.

Oriveden strateginen yleiskaava tarkentaa taajamatoimintojen sijoittumista
suhteessa Pirkanmaan maakuntakaavaan 2040 Oriveden aseman
ymparistossa. Strategisen yleiskaavan Tiivistyvan ja kohentuvan
keskustaajaman ja Aseman Iahiympariston kaavamerkinnailla ja
kehittamismaarayksilla ohjataan taajamatoiminnot ja kaupunkirakenteen
taydentaminen ja tiivistaminen ensisijaisesti Oriveden keskustan puolelle
rataa. Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 kaavamerkinta tiivistettavasta
asemanseudusta ei ota kantaa kummalla puolelle rataa tiivistdminen tulisi
kohdentaa. Oriveden strateginen yleiskaava tarkentaa myos
puunkuormausalueen sijaintia suhteessa maakuntakaavaan. Strategisessa
yleiskaavassa osoitetaan puunkuormausalue Oriveden aseman tuntumaan
radan kaakkoispuolelle eli eri puolelle rataa kuin tadydennettavat ja
tiivistettavat taajamatoiminnot. Lisaksi merkinnan sijoittamista
strategisessa yleiskaavassa on ohjannut mm. maakuntakaavan merkinta
suojelualueesta radan ja Pappilanselan valissa. Maakuntakaavassa
osoitetaan puuterminaali Oriveden aseman tuntumaan, ottamatta kantaa



Esittelija

kummalle puolelle rataa se sijoittuu. Strateginen yleiskaava pyrkii nain
sovittamaan yhteen asumisen ja puuterminaalin toimintoja.

Talla hetkella Satamaranta on yksityistie, koska alueella ei ole
asemakaavaa. Oriveden kaupungin kaavoituskatsauksen (2019) mukaan
aseman ympariston asemakaavoitus on tarkoitus kaynnistaa, kun
strateginen yleiskaava on vahvistunut. Kaavoituksen yhteydessa on
tarkoitus ratkaista mm. alueen liikennejarjestelyt. Jos alueelle laaditaan
asemakaava ja Satamaranta osoitetaan kaduksi, ohjataan kadun
rakentamista tulevaisuudessa katusuunnitelmalla. Asemakaavoituksella ja
katusuunnitelmalla ratkaistaan silloin tarvittavat kulkuyhteydet,
aluevaraukset sekd mahdolliset melusuojaustoimenpiteet.

Teknisen johtajan ehdotus: Tekninen lautakunta paattaa toimittaa aloitteen
valmistelun kaupunginhallitukselle ja valtuustolle.

Paatos: Ehdotus hyvaksyttiin.

Kaupunginjohtaja Juha Kuusisto

Vaylaviraston nakemyksen mukaan Oriveden puunlastausalue on tarkea
valtakunnallisessa ja alueellisessa puuhuollon verkostossa ja sijaintinsa
puolesta hyvassa paikassa. Pirkamaalla Iahin seuraava puunlastausalue
on Akaassa, jonne rakennettiin uusi 10 miljoona euroa maksanut
lastausalue, muut ovat Yl6jarvella ja Parkanossa. Keski-Suomen puolella
Jamsassa, joka on melko pieni alue sekd Haapamaella. Vaylaviraston
kanssa kaytyyn keskusteluun perustuen Oriveden lahialueella ei ole
soveltuvaa paikkaa uudelle lastausalueelle ja uuden alueen
rakennuskustannus on noin 10 miljoonaa euroa.

Vaylaviraston on tehnyt vuoden 2021 aikana parannustéitéd Oriveden
puuterminaalialueella, mm. kuormaustien kantavuutta ja
kuivatusjarjestelyja on parannettu. Ty jatkuvat vield vuonna 2022.

Vaylavirastolla on tiedossa Satamarannantien turvallisuuspuutteet seka
raskaiden ajoneuvojen aiheuttamat melu- ja tarinahaitat. Vaylavirasto on
teettanyt esiselvityksena kaksi versiota Satamarannan yksityistien
parantamisesta valilla Erdjarventie - puunkuormausalue vuonna 2018.
Laadittujen tien parantamissuunnitelmien toteuttamisella pystytaan oleelli-
sesti korjaamaan puukuormausalueelle liikenndivien raskaiden ajoneuvo-
jen lahitaloille aiheuttamia melu- ja tarinahaittoja. Kaupunginhallitus esitti
19.4.2019 kantanaan Vaylavirastolle, ettd Satamarannantien
perusparantaminen toteutettaisiin.

Vaylaviraston kanssa kaydyn keskustelun perusteella asia on virastossa
edelleen vireilla. Kaydyn keskustelun perusteella on perusteltua, etta
Oriveden kaupunki uudistaa lausuntonsa Vaylavirastolle Satamarannantien
parantamisesta. Asia on tarkoituksenmukaista vieda tekniseen
lautakuntaan ja sieltd kaupunginhallitukseen kevattalvella 2022.

Oriveden kaupunki on tehnyt yhteistydssd Ramboll:in kanssa Aseman
seudun kehittdmisselvityksen seka Hiedan alueen kaavatalousselvityksen.
Naista pidettiin valtuuston iltakoulu 25.1.2022. Selvitykset tulevat
toimielinten kasittelyyn kevattalvella 2022. Selvityksissa lahdettiin siitd, etta
puunlastausalue sailyy nykyiselld paikallaan.



Pirkanmaan metsakeskuksesta on pyydetty lausunto Oriveden
puunlastausalueen alueellisista ja paikallisista talous- ja
tyollisyysvaikutuksista. Pirkanmaan metsakeskus toteaa lausunnossaan
seuraavaa:

” Metséala on edelleen Suomen talouden kivijalka. Puuperéiset tuotteet
ovat koko Suomen tavaraviennistd noin viidesosa. Metséteollisuuden
tuotannon arvo on tallé hetkellé noin 20 miljardia euroa vuodessa. Puulla
korvataan Suomessa my0s runsaasti fossiilista tuon-tienergiaa ja tuotetaan
noin kahden miljardin euron arvosta séhkéa ja lampdba. Metsésektori
tyéllistda Pirkanmaalla n. 7000 henkeé ja tuotos on n. 2,5 mrd euroa.

Metsétiloja on n. 24 000 kpl ja kantorahatulot I&dhes 200 milj. €.
Metsébioenergialla korvataan Pirkanmaalla runsaasti fossiilisia
polttoaineita. Lammitysenergiasta n. 60 prosenttia ja kokonaisenergi-asta
n. 20 prosenttia tuotetaan metséapolttoaineilla. Suomen metsia hoidetaan ja
kaytetddn kestéavén kehityksen periaatteiden mukaisesti.

Metsét ovat erittain merkittdva osa myds Oriveden taloutta. Oriveden
metsien hakkuiden vuotuiset kantorahatulot ovat n. 15 miljoonaa euroa,
liséksi korjuun ja kuljetuksen osuus on n. 7 milj. euroa. Kantoraha on vain
pieni osa metsébiotalouden kokonaishybdysté Oriveden aluetaloudelle,
Jalostettuna aluetalousvaikutukset ovat véhintdé&nkin kymmenkertaiset, kun
huomioidaan myés metsdkone-, konepaja- ja muu teollisuus. Metsét
kokonaisuutena myos tyéllistdvét suoraan ja vélillisesti useita satoja
Oriveden asukkaista. Pirkanmaan metsien hakkuuméérasta kertyy
vuodesta riippuen Oriveden alueelta n. 6-8 prosenttia.

Metséala on Suomessa siirtynyt kasvualaksi metséteollisuuden puun
k&yttdé liséévien in-vestointien mydta. Suomessa my6s metsétalouden
ekologinen- ja sosiaalinen kestévyys on erittdin korkealla tasolla.
Metsélaki, sertifiointi, Metso- ja Helmi —ohjelma, lukuisat metséta-louden
suojelu-, hoito- ja ympéristbohjeet seké vesiensuojeluohjeet turvaavat
metsien mo-nimuotoisuuden.

Metsien merkitys paastéjen sitomisessa ja puuston merkitys
hiilineutraalisuuden tavoittelussa on my®és erittédin merkittdva. Suomen
metsét sitovat ldhes puolet maamme hiilidioksidi pééstoista. Tarvitaankin
aktiivista metsénhoitoa ja puuston kasvuun tahtaavia toimia, jotta metsien
hiilinielut vahvistuvat ja hiilivarastot séilyvét pidemméllg aikavélilla. Hyvéllé
hoidolla metsévaroja voidaan lisété ja suojata tuhoilta seké tuottaa myds
laadukasta raaka-ainetta jatkojalostuksen tarpeisiin. Metsét ovat ratkaisu
ilmastonmuutokseen. Oikea-aikai-set kestévét hoitotoimenpiteet ja
kohdekohtaiset ratkaisut sekd metsien monimuotoisuu-desta
huolehtiminen varmistavat tehokkaat hiilinielut.

Pirkanmaalla vallitsi pitkddn metsien vajaakéyton tilanne, jota on
parantanut uudet naapuri-maakuntien metsétalouden investoinnit.
Erityisesti Metsé Groupin Aédnekosken biotuotetehdasinvestointi loi
edellytykset kuitupuun hakkuiden merkittdvélle kasvulle. Toki myés Pir-
kanmaan koillisosassa sijaitsevat nelja sahaa ovat investoineet ja lisGnneet
sahauskapasi-teettia, mikd on parantanut tukkipuun kysyntééa. Pirkanmaan
kestdvaa hakkuusuunnitetta on saatu nostettua, vuodesta riippuen,
keskimé&érin ldhes miljoona kuutiota vuosikymmenen alun tilanteesta.

Lisdéntyneiden hakkuumaarien yllapitdminen edellyttaa hyvia ja toimivia
logistisia ratkaisuja. Erityisen térke& merkitys logistiikalla on Pirkanmaalle,
Jjossa ei ole omaa kuiduttavaa metséteollisuutta, vaan kuitupuu on
kuljetettava maakunnan ulkopuolelle jalostettavaksi. Jos puutavaran



Paatosehdotus

rautateiden lastauspaikkaverkosto ei ole kunnossa, on riski, etté Pirkan-
maasta muodostuu puun hankinnan reservialue, jonka hankintamaéaréat
Joustavat voimakkaasti suhdanteiden mukana.

liImastohydty

Rautatiekuljetuksilla saadaan myés térkeéd ilmastohyéty. Jos Oriveden
puuterminaalin kautta tapahtuva puun junakuljetus siirtyisi
autokuljetuksena tapahtuvaksi lisdéntyisivét pel-kastéén hiilidioksidip&éstot
n. 1800 tonnia, miké vastaa n. 500 henkilbauton vuotuista ajo-méaéréé (20
000 km/v).

Lopuksi

Oriveden rautatieaseman puunkuormausalue ja puutavaran lastauspaikka
on erittdin tarkeé koko Pirkanmaan puuhuollolle. Silld on ldhialue
merkitysté erityisesti Orivedelle ja It4-Pirkanmaalle, jossa sen vaikutus
myds kantohintoihin ja puunkysyntddn on merkittava. Kuljetukset
tyéllistavét runsaasti alueen kuljetusyrityksia.”

Yhteenveto:

Pirkanmaan maakuntakaavassa 2040 Oriveden aseman yhteyteen on
osoitetettu puuterminaali, joka on maakunnallisesti merkittava. Oriveden
kaupunginhallitus puolsi maakuntakaavan valmisteluvaiheessa
antamassaan lausunnossa puuteminaalimerkintaa.

Kaupunginvaltuuston syksylla 2020 hyvaksymassa strategisessa
yleiskaavassa puunkuormausalueen sijainti on osoitettu voimassa olevan
maakuntakaavan mukaisella paikalla kaavojen suuripiirteinen tarkkuustaso
huomioiden.

Pirkanmaan metsakeskuksen lausuntoon perustuen Oriveden
rautatieaseman puunkuormausalue ja puutavaran lastauspaikka on erittain
tarkea koko Pirkanmaan puuhuollolle. Silla on lahialuemerkitysta erityisesti
Orivedelle ja Ita-Pirkanmaalle, jossa sen vaikutus myos kantohintoihin ja
puunkysyntaan on merkittava. Kuljetukset tydllistavat runsaasti alueen
kuljetusyrityksia.

Liikenneviraston (nykyisin Vaylavirasto) 2018 selvityksen "Rataverkon
raakapuun kuormauspaikkaverkon paivitys” mukaan Pirkanmaalla puun
kuormaustarve kasvaa tulevan noin 10 vuoden aikana hieman kaikissa
kolmessa skenaariossa. Tahan voidaan vastata Akaan uuden
kuormauspaikan riittavalla mitoituksella (tarve noin 250 000 t/v) seka
sailyttdmalla Oriveden ja Yldjarven kuormauspaikat. Oriveden
kuormauspaikan korvausinvestointiiin on selvityksessa varattu 0,7 M€
vuosille 2021-2023. Oriveden puunlastausalue nahdaan nain ollen
tarkeana sailyttaa.

Kaupungin on perustelua uudistaa esitys Vaylavirastolle
Satamarannantien turvallisuuden parantamiseksi sekd melu- ja
pdlyhaittojen vahentamiseksi.

Kaupunginhallitus esittda valtuustolle, etta se

1. antaa valtuustoaloitteeseen selosteosan mukaisen vastineen ja

2. toteaa asian valtuustoaloitteena loppuun kasitellyksi ja esittaa, etta

Vaylaviraston kanssa jatketaan neuvotteluja Satamarannantien
turvallisuuden parantamiseksi seka melu- ja pdlyhaittojen vahentamiseksi.



Paatos

Kaupunginjohtaja teki kokouksessa seuraavan muutoksen
paatdsehdotukseen:

Kaupunginhallitus paattaa esittaa valtuustolle, etta se
1. antaa valtuustoaloitteeseen selosteosan mukaisen vastineen ja
2. toteaa asian valtuustoaloitteena loppuun kasitellyksi ja esittaa,

- ettd Vaylaviraston kanssa jatketaan neuvotteluja Satamarannantien
turvallisuuden parantamiseksi seka melu- ja pdlyhaittojen vahentamiseksi.

- ettd Vaylaviraston kanssa neuvotellaan Oriveden puunlastausalueen
pitkan aikavalin tulevaisuudesta.

Kaupunginhallitus hyvaksyi paatésehdotuksen yksimielisesti.



