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1 Tiivistelma

Oriveden ja Hiedan sahan alueen arvoina on 1800-luvun liikenteen ja teollisuuden
kehityksen tuomat kerrostumat talonpoikaiseen maaseutumaisemaan. Suuri osa
alueesta on vapautunut veden alta luonnonmullistuksen jalkeen 1604, mika rajaa
alueen kulttuurikerrosten ian. Vanhinta aluetta ovat Laitamon alueet, entiset Pap-
pilan kylan viljelymaat, joiden historia liittyy maatalouteen ja jalleenrakennuskau-
den asutukseen asemataajaman ymparilla. Aseman sijainti kietoutuu olennaisesti
Léangelmdveden vesireittiin ja asutukseen ympardivilla Saynajoen ja Vehkalahden
alueilla.

Asemanseutu ja Hiedan saha muistuttavat liikenteen kehityksen vaikutuksista ra-
kennetun ympariston kehityksessa. Rata toi valtiojohtoisen tyyppiarkkitehtuurin,
kuljetti kokonaisia taloja Terijoelta saakka seka materiaaleja etta tyylivirtauksia.
Kirkkoveneiden rinnalle tulivat héyrylaivat ja tukinuitto paperiteollisuuden tarpei-
siin.

1950-luku on myo6s Orivedella ollut Asemaseudun kukoistusaikaa. Pienteollisuu-
den ja palveluiden maara oli korkea palvellen alueelle syntynytta asutusta, johon
vaikuttivat seka palaavat rintamamiehet, karjalaisen vaestdn asuttaminen etta
mahdollisuudet pientilojen perustamiseen. Rata toi, vei ja kuljetti tehokkaasti. Au-
toistumisen mydta palveluiden tarve asemakyldssa alkoi hitaasti hiipua ja pienvil-
jely vaihtui omakotitaloasumiseen ja tydssa kayntiin kodin ja oman kylén ulko-
puolella.

ARVOKKAAT KULTTUURIYMPARISTOKERROSTUMAT:
Liangelmdéveden vesiretti, Venehjoki

Tiesto ja kyldtontit, asutus

Pappilan kyld (yhteys Sdyndjoen ja VVehkalahden
kyliin)

Pappilasta reitti asemalle ja rantaan

Asematien raitti

Laitamon ja Satamarannan asutuksen kerrokset

Julkinen ja palvelurakentaminen:

Rautatieasema
Vilkkaasta asemaraitista asuintaajamaksi

Teolliset rakenteet, kauppa, késityolaisyys

Tampere-Vaasa rata
Hiedan kadonnut seisake

Hiedan alue: saha, rannat, leirikeskus ja Langel-
méveden vesiluonto

Radan itapuolen satamaradan rakenteet
Ensin kenkétehtaasta palveluiksi



2 Johdanto
2.1 Selvityksen tarkoitus, sisalto ja kdytetyt menetelmat

Selvitys on tehty Oriveden kaupungin tilauksesta asemakaavan
taustatietoja varten. Kulttuuriympariston selvittdmista edellyttaa
maankayttd- ja rakennuslaki.

Selvityksen lahtékohtana ovat strategisen yleiskaavan suunnit-
telu, Pirkanmaan maakuntakaavassa osoitettu tiivistamistarve,
rakennushistorian arvojen tarkastelu niiden taustailmiditd vasten
ja aikaisemmin tehdyt inventoinnit ja selvitykset. Selvityksen ta-
voite on ollut paivittaa aiempia tietoja ja muodostaa ajantasainen
kokonaiskuva alueen rakennuskulttuurista, ldhimaisemasta ja his-
toriallisista ominaispiirteista.

Selvitys kuvaa rakennettuun ymparist6on vaikuttaneita ilmioita ja
niita edustavia rakennuksia ymparistdineen. Raportti esittelee
kaavoituksessa huomioitavat alueet ja kohteet asemakaavatason
mukaisesti tekstein ja valokuvien nykytilan, historian kannalta ja
arvioitu niiden arvoa ja muutoskestavyytta. Rakennuksista valit-
tiin mukaan kulttuuriymparistdén kerroksellisuutta edustavat kaa-
vallista huomiota vaativat rakennukset sekd aluekokonaisuudet.
Kohteet inventointiin ulkoa, sisatiloja ei asemakaavallisessa tar-
kastelussa tutkittu.

Aineistoina olivat kirjallisuus, historialliset kartat, Pirkanmaan
keskiaikaisten kylien tiedot ja Oriveden kaupungin kokoama ar-
kisto, joka kasittaa piirustuksia, rakennusten muutoksiin liittyvia

asiakirjoja, historiikkeja, Oriveden Asemanseudun Perinteental- P
lennus ry:n keréamaa ja julkaisemaa muistitietoa seka valokuvia. [ Selvitysalue

Maastotyét ja selvityksen ovat tuottaneet Heilu Oy:n rakennus- §

tutkija arkkitehti, TaT Laura Uimonen ja FM Kristian Tuomainen.

ke




2.2

Maastoty6t ja raportti on koostettu syksylla 2021. Tyd on tehty
arkistolahteita ja kirjallisuutta tutkien, rakennukset on inventoitu
paikan paalla. Tydmenetelma perustuu rakennetun kulttuuriym-
pariston selvitysohjeisiin, yhteispohjoismaiseen kulttuuriymparis-
téjen selvittamisen DIVE-menetelmaan, Museoviraston Talon ta-
rinat-oppaaseen seka Suomen ymparistokeskuksen oppaaseen
Kulttuuriympéristd vaikutusten arvioinnissa 2013.

Alueen sijainti ja lahtokohdat

Oriveden asema ja Hiedan alue sijaitsevat Oriveden kaupungissa
Pirkanmaan maakunnassa. Oriveden asema sijaitsee Oriveden
keskustasta, kirkolta noin 3 km eteldan ja Hiedan alue aseman
eteld- ja lounaispuolella. Aluetta halkoo Tampere-Vaasa rata.

Kohde sijaitsee Langelmaveden rannalla, Pappilanlahden pohjois-
rannalla. Kohde muodostaa oman kokonaisuutensa Tampere-Jy-
vaskylatien lansipuolelle. Se on rakentunut Orivedentien (58) var-
relle nauhamaiseksi taajamaksi, joka jatkuu Yliskylasta aseman
kautta pohjoiseen Oriveden kirkonkylalle. Asemanseudun selvi-
tysaluetta rajaavat Erajarventie (3260) pohjoisessa, Orivedentie
ldnnessa ja idassa Venehjoki. Alueen pdaaraittina toimii Asematie
(3261).

Asuinalueista selvitys kohdennettiin radan molemmille puolille
Laitamon ja Satamarannan alueille tilauksen mukaan. Ranta-alu-
eista selvitykseen kuuluu oman kokonaisuuden muodostava enti-
sen Hiedan sahan ja sataman alue radan ja Pappilanselan valissa
asemanseudun lounaispuolella.

Karttakuvat: Kohteen sijainti ortokuvissa suhteessa vesistéihin, rataan ja

tiestédén. Sijainti siniselld, kohderajaus siniselléd seké peruskartta kiinteistérajoin ja tunnuksin, 2021, MML.




Oriveden asemanseutuun kohdistuu useita suunnitelmia ja tavoitteita,
jotka liittyvat strategiseen yleiskaavaan, seudulliseen MAL-sopimukseen
seka rata- ja tieliikenteen kehittdmiseen.

Asemanseudun kehittamissuunnitelmasta on tilattu tarjouspyynté Ramboll
Oy:lta. Suunnitelmassa kartoitetaan alueen kehittamisvisioita ennen ase-
makaavan laadintaa.

Tulevaisuuden léhijunaliikenteen mahdollisuudet ja maankdytén edelly-
tykset Orivedelld —selvityksessa arvioitiin mahdollisten Oriveden seisak-
keiden soveltuvuutta sahkoéiselle lahijunaliikenteelle. Asematien kunnos-
tamiseen kuuluu jalankulku- ja pyoérailyvaylan toteuttaminen seka Erajar-
ventielle jalankulku- ja pyo6railyvayla kantatieltd 58 Naulatielle asti.

Vaylaviraston tilaama Afry:n suunnitelma Rautatieaseman pysakoéintialu-
een parantamisesta valmistui 2021.

Kaavio: Ote kaavoituskatsauksesta 2021, s.7.



2.3

2.3.1

Kulttuuriympéristét ovat aluekehityk-
sen voimavara ja tdrked imago- ja
identiteettitekijé alueille. Laadukas ja
ajallisesti kerrostunut kulttuuriympéa-
ristd6 on tavoiteltu asuinympéristo.
Kulttuuriympdéristdt ovatkin nousseet
merkittdvéksi nékékulmaksi maan-
k&yttoa ja yksittdisid hankkeita koske-
vassa paatoksenteossa.

Kulttuuriympéristélla tarkoitetaan
ympdristéd, jonka ominaispiirteet il-
mentévét kulttuurin vaiheita seké ih-
misen ja luonnon vuorovaikutusta.
Kulttuuriympéristéén liittyy myés ih-
misen suhde ympéristéénsé ennen ja
nyt. Uudet rakennukset ja rakenteet,
tdydennysrakentaminen, purkaminen
tai kdytéon muutokset muuttavat ja
luovat kulttuuriympéristéd. Kun ra-
kennetaan jotain uutta, on huomioi-
tava jo olemassa oleva rakennuskanta
ja ympéristé. Uutta rakennettaessa
syntyy uusi kokonaisuus, jolla saattaa
olla voimakkaastikin entisestd poik-
keavat ominaispiirteet ja painopisteet.
(YM 2013:3, 10.)
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Tyon tavoitteet, nykytilanne ja arvot

Arvotusperusteet ja kulttuuriymparisto kaavoituksessa

Arvotetut kohteet ovat osa alueellista kokonaisuutta. Arvottamista tehdaan nykyhetkesta kasin, jonka vuoksi
selvityksia on syyta paivittaa, vaikka ymparistd olisi muuttunut vain vahan. Rakennusten ja ympariston koh-
teiden arvo liittyy paikkaan, johon rakennettu kulttuuriymparistdé on syntynyt ja kehittynyt aikojen saatossa.
Kulttuuriymparistd muuttuu, ihminen muokkaa ymparistoa edelleen ja tavat liikkua, viljelld maata, kasvattaa
karjaa, hoitaa metsia, asua ja tuottaa seka kayttaa palveluita muuttuvat. Kulttuuriympariston kerroksellisuus
muistuttaa siita, ettei ymparisté kuulu vain nykyisille kayttajille vaan myds tuleville kertoen edellisten polvien
jaljistd, arvostuksista ja tavoista muokata ymparistoa ja sen rakenteita.

Tyon lahtékohdat perustuvat maankayttoa ja rakennusperintdd ohjaaviin kansainvalisiin ja kansallisiin tavoit-
teisiin ja viranomaisten tehtaviin maakunnassa ja kunnassa. UNESCO:n, ICOMOS:in ja Euroopan neuvoston
kansainvalisissa sopimuksissa, peruskirjoissa ja julkilausumissa on aina 1970-luvulta lahtien edistetty kulttuu-
riperinndn parissa tehtavan tyon integroimista osaksi maankaytén suunnittelua. Arvokkaiden kulttuuriympa-
ristdjen ja luonnonperinnén arvot, kohteiden alueellinen monimuotoisuus ja ajallinen kerroksisuus turvataan
maakuntien suunnittelussa ja kuntien kaavoituksessa seka valtion viranomaisten toiminnassa. Kansallisesti
rakennusperinnén vaalimista ohjaavat museolaki (2019/314), laki rakennusperinndn suojelemisesta
(2010/498) seka maankayttd- ja rakennuslaki 132/199 ja sen 2018 uudistetut valtakunnalliset alueidenkayt-
tétavoitteet seka muinaismuistolaki 295/1963. Pirkanmaan alueella kulttuuriperinndsta vastaavat Pirkanmaan
ELY-keskus ja Pirkanmaan aluevastuumuseo Vapriikki.

Museoviraston ohjeiden (2015) mukaan historiallisen
ajan kylatonteista vain autioituneet ja rakenta-
mattomat tontit, tai niiden osat, ovat suojeltuja
muinaisjdaannoksia.

Karttojen perusteella paikannetut, mutta nykyisin kay-
tossa olevat kylédtontit ovat arkeologisia kulttuuri-
perintékohteita. Mydés niiden alueelta voi I6ytyd mui-
naismuistolain rauhoittamia kiinteitd rakenteita tai kult-
tuurikerroksia.
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Ty6 seuraa Museoviraston arvotusperusteita ja rakennetun kulttuuriympa-
ristdn merkittavyyden arvioimisen mallia:

Rakennetun kulttuuriympdriston merkittévyytté arvioidaan vakiintuneen mallin
avulla, jossa tarkastellaan alueita, kohteita ja rakennuksia seuraavien arvojen
kautta:

rakennushistoriallinen:  Kohdetta leimaavat sen rakentamisajankohdalle omi-
naiset piirteet, jollekin muutosajankohdalle ominaiset piirteet tai jatkuvuudet.
Kohde ilmentdd esimerkiksi rakennusaikaansa, materiaali- tai rakennusteknisici
piirteitd.

historiallinen:  Kohteeseen liittyy esimerkiksi merkittévié henkilhistorian, so-
siaalihistorian, elinkeinohistorian, sotahistorian, liikennehistorian tai teollisuus-
historian ilmigitd.

maisemallinen: Kohteella on merkitystd ympdréivdssd maisemassa tai kau-
punkikuvassa tai kohteella on merkitystd ympdrdivin maiseman muodostumi-
selle esimerkiksi elinkeinotoiminnan kautta.

Inventoitavien alueiden, kohteiden ja rakennuksien arvottamisessa kdy-
tetddn seuraavia kriteereitd, jotka perustuvat lakiin rakennusperinnén
suojelemisesta (498/2010):

harvinaisuus tai ainutlaatuisuus: Kohteen harvinaisuus voi liittyé esi-
merkiksi rakennustapaan tai

historiallinen tyypillisyys alueelle: Kohde edustaa esimerkiksi alueen
tyypillisié piirteitd tietylld ajanjaksolla.

edustavuus: Kohde ilmentdd alueen tai ajanjakson tyypillisid piirteitd,
jotka ovat sdilyneet hyvin.

alkuperidiisyys: Kohde on alkuperdisessé kdyttétarkoituksessa tai siiné
on sdilynyt alkuperdinen arkkitehtuuri ja/tai rakennustapa. Kohteen al-
kuperdisyys voi liittyd esimerkiksi kdytdn jatkuvuuteen.

historiallinen todistusvoimaisuus eli kohteen merkitys historiallisen
tapahtuman tai ilmién todisteena tai siitd kertovana ja tietoa liséévédnd
esimerkkind. Historiallinen merkitys voi liittyd esimerkiksi teollisuushis-
toriaan, tekniikan historiaan, kulttuurihistoriaan, henkilbhistoriaan tai
yhteiskunnallisiin ilmiGihin.

historiallinen kerroksellisuus: Kohteessa on nékyvissd olevat eri aika-
kausien rakenteet, materiaalit ja tyylipiirteet, jotka ilmentdvdt rakenta-
misen, hoidon ja kdytén historiaa ja jatkuvuutta.



2.4 Kaava, aikaisemmat selvitykset ja inventoinnit

= J Selvitysalue

[ Rautatieaseman RKY-alue

¢ Kulttuurihistoriallisesti arvokas rakennuskohde
I—3 Paikallisesti merkittava kulttuuriymparisto

— Vanhat tiet
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Kartta: Selvitysalueella ja sen Idheisyydessé sijaitsevat, aiemmissa in-
ventoinneissa arvotetut rakennetut kulttuuriympdristét. Taustakartta
MML 2021.

Oriveden rautatieasema on arvotettu valtakunnallisesti merkittavaksi
rakennetuksi kulttuuriymparistoksi (RKY, valtioneuvoston paatos 2009).
Paikallisesti merkittaviksi rakennetuiksi kulttuuriymparistoiksi on arvo-
tettu seuraavat kohteet (Kumpuja ja kivinavettoja. Oriveden kaupungin
kulttuuriympdristéohjelma 2003, Teivas, E.), joista selvitysalueelle sijoit-
tuu Hiedan sahan alue.

Alueet

Al Venehojantien asutus

A2 Naulatehtaan alue

A3 Hiedan sahan alue

A4 Hiedanmaki

A5 Varismaki

A6 Oravatien talot

Rakennukset

R1 Vehkalahden entinen kansakoulu
R2 Sepanmutka, entinen pappilan sepan torppa
R3 Pappila
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Kuva: Sepdnmutkana tunnettu tila, Pappilankankaalla sijaitsevan Kirkkoher-
ran Pappilan entinen sepdn torppa, sijaitsee aivan selvitysalueen rajalla Ori-
vedentien ja Rovastintien risteyksessad. Kohde on arvotettu paikallisesti mer-
kittdvéaksi rakennetuksi kulttuuriympdristoksi.

Kuva: Vehkalahden entinen kansakoulu sijaitsee Erdjarventien toisella puo-
lella, selvitysalueesta n. 200 metrié itdan.




2.4.1 Aiemmat inventoinnit

Asemanseutu on inventoitu Museoviraston lomakkeille 1989—1990, in-
ventoijat olivat rakennusarkkitehti Ritva-Maija Saarinen ja HuK Leea
Oksiala. Kohdealueelta mukana oli mm. Laitamon torppa. Kohdekort-
tien tarkein sisaltd ovat pinnakkaiskuvat. Kirjallisia tietoja inventoin-
nista on niukasti, Idhinna kohteen nimi seka sijainti kartalla.

2002 teokseen Kotiseutumme on koottu valokuvat ja lyhyt kuvaus ra-
kennuksesta ja ajankohdan asukkaista. Osassa kohteista rakennus on
maaritetty todellista nuoremmaksi, joka on todettavissa jo tyylipiirtei-
den perusteella (esim. Terdksela).

2003 Oriveden kulttuuriymparistéohjelma, Eija Teivas Kumpuja ja ki-
vinavettoja on ollut selvityksen lahtokohtana erityisesti alueellisen ko-
konaisuuden hahmottamisessa osana Oriveden rakennetun ymparistén
kokonaisuutta.

2006—2017 Oriveden asemanseudun perinteentallennus ry. on koon-
nut rikkaan kansalaismuistitietoaineiston, kartta- ja rakennuspiirustus-
sekd valokuvakokoelman ja julkaissut kolme kirjaa Aikojen kuluessa,
Oriveden asemanseudun historiaa I — III.

2009 Pappilan maille syntyneen kokonaisuuden kannalta myds
Rovastintien etelédpddn asemakaavamuutosalueen arkeologinen inven-
tointi, Kirsi Luoto, Pirkanmaan maakuntamuseo, Kulttuuriymparistdyk-
sikkd liittyy kohdealueen historiaan.

2010 Outi Palttalan selvitys on rantaosayleiskaava-alueiden rakennetun
ympariston selvitys, Arkinor Oy. Selvitys ei ulotu kohdealueelle.

2019 Oriveden kaupungin tydéna arkkitehti Kristiina Kokko on inven-
toinut valokuvin ja kartoittanut asemanseudun rakennuskantaa.

Kuvat: Ote Asemarakennuksen kohdekortista 1989 inventoinnista.
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2.5 Pirkanmaan Maakuntakaavan 2040 kult-
tuuriymparistoé ja maisema

Alueella on voimassa Pirkanmaan maakuntakaava 2040, jonka
Pirkanmaan maakuntavaltuusto hyvaksyi 27.3.2017 ja maakun-
takaava tuli voimaan 8.6.2017. Pirkanmaan maakuntakaava
2040:ssa Oriveden asemanseutu on taajamatoimintojen aluetta.
Hiedanranta on ehdollista taajamatoimintojen alueetta, johon
liittyy maarays: Oriveden Hiedanrannan ja Sdyndniemen alueen
toteuttaminen edellyttaa liikenteellisten jérjestelyjen sekd maa-
perdn kunnostustoimien ratkaisemista alueella.

Aseman alueelle on merkitty LM jarjestelyratapiha ja Pt puuter-
minaali. Asema on merkitty paarautatieasemaksi, joka on suo-
jeltu S, ja asemanseutu tiivistettavdaksi asemanseuduksi. Iso-
Teerijarveltda on osoitettu viherkdaytava Pappilanselan rannoille
yli rata-alueen.

Kuva: Otteet ja kaavamerkinnét Pirkanmaan maakuntakaa-
vasta, 2040.

Tiivistettdva asemanseutu.

Merkinnadlld osoitetaan yhdyskuntarakenteeltaan tivistettavat alueet, jotka tukeu-
tuvat ensisijaisesti raidelikenteesesn.

¥
»
TaF

Suunnittelumabrdys:

Alueen suunnittelussa ja toteutuksessa on pyrittdva raidelifkennettd tukevaan Hi-
viiseen yhdyskuntarakenteeseen seka laadukkaisiin kavelyn ja pySridilyn yhteyksiin
Tiwistettavan alueen laajuus tulee tarkentaa yksityiskohtaisemmassa suunnittefus-
53,
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Kartat: Selvitysalue (siniselld) sijoittuu maakunnallisesti arvokkaan kulttuurimaisema-alueen, Naappilan-Koivuniemen-Suomaseman kulttuuri-
maiseman 86, pohjoispuolelle. Kartta 11. Pirkanmaan maakuntakaavan LIITE 2, s. 26-27.

Alue sijoittuu maakunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden Orivesi 9 Pitkdjarven-Pailahden kulttuurimaisema ja Orivesi 4 Lyytikkéalan-Hirsilén
kulttuurimaisema (Mam) eteldpuolelle. Kartta 10. Pirkanmaan maakuntakaavan LIITE 2, s. 17-18.

Alueella sijaitsee valtakunnallisesti merkittdvd RKY-kohde asemanseutu (kohde 38.) Kartta 12c. Pirkanmaan maakuntakaavan LIITE 2, s. 17-18.
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2.6 Maisemahistoria ja ominaispiirteet

Oriveden asutus ja viljelymaat ovat syntyneet Langelmaveden varsille. Kokeméaenjoen vesistén Langelmaveden reitin vedet virtaavat eteldan,
jossa ne Kangasalan Kaivannon kanavan kautta laskevat Roineeseen ja edelleen Vanajaveteen (Teivas, E. 2003).

Oriveden asemanseudun maisemalle tyypillista
on lannessa korkealle nousevat maet ja harju-
muodostelmat ja tasainen rantavydhyke, jolle

. B 1 aluetta halkova Vaasan rata perustettiin. Ran-
§ . tavybhykkeessa on seka hienoja harvinaisia

) g ""3"‘ . luonnonhiekkarantoja etta laajat rantaluhdat,

Jj__‘,* ~ 4 jotka kertovat maaperan pienipiirteisyydesta:

fosist o kohdealueella hienolajitteisista maalajeista.

Oriveden asemanseudun lansipuolella sijaitse-
van Huppionvuoren Ruskeamden suuntaus on
lahes ita-lansisuuntainen. Pohjoisessa maise-
7 mallinen raja on Kiikanmaki.

Asutuksen syntymiselle on keskeista ollut vesi-
. reitti. Venehjoki yhdistda Oriselén (84,2 mpy)
T Pappilan seldlle (84,2 mpy). Joki mutkittelee

v matalan kannaksen l&pi ja sen suulla sijaitsee
asuinalue Satamaranta.

Valtakunnallisessa maisemamaakuntajaossa
/ alue sijoittuu Hameen viljely- ja jarvimaahan,
/ o ja tarkemmin Keski-Hameen viljely- ja jarvi-
©  seutuun (Ymparistoministerio 1993 ja Pirkan-
"' ~ maan maakuntakaava 2040, liite 2). Keski-Ha-
.-"/ 4 meen viljely- ja jarviseudulle sijoittuu Pirkan-
~ maan vanhin ja tihein asutus, Oriveden seudut
f ovat kuitenkin olleet asutukseltaan harvempia
Tl g lukuun ottamatta Suomenselan aluetta.

Kartta: Taustakartta, vesistot ja uomat seké rinnevarjostus, MML 2021. Selvitysalue siniselld katkoviivalla.
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Kuva 1900-luvun alusta kuvaa hy-
vin Oriveden maiseman piirteita.
Kallioiselta selanteelta avautuu na-
kyma alaville rantaniityille ja pel-
loille. Kuvassa mahdollisesti na-
kyma Ruskeamdelta Huppionvuo-
relta kohti Vehkalahtea.

Orihvesi, M. L. Carstens, 1909. Mu-
seovirasto CC BY 4.0, kuvassa ei
tarkkoja paikkatietoja.


https://www.finna.fi/Search/Results?lookfor=M.+L.+Carstens&type=Author
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[ Kalliomaa, maarpeite enirtéan 1 m (yleersa moreenia) (Ka)
[ Rapakalio (RpKa)

[ Rakka (RaKa)

[] Lohkareita {Lo)

[ kwvia (k0

[] Hiekkamoreeni (M), Soramoreen (Srhr)
Hienaainesmoreeni (HW)

[ sora(sn)

Higkka (Hi)

ligjuinen Hiekka, humus ptosuus 246 % (LiHK)

[ karkea Hieta (KHE)

[ ] liejuinen Hieta (karkea), humuspitoisuus 2-6% (LjHY
[] hieno Hieta (HHY ,

[ lisjuinen hieno Hieta, humuspioisuus 2-6 % (LiHH
[ Hiesu (Hs)

[ Ligjuriesu, humuspitoisuus 2-6% (LjHs)

[[] savi (52)

[7] Ligjusani, humuspitoisuus 28 % {LjSa)

[ Lisju, humuspitaisuus yii 6% (L)

[ ] Rahkaturve (St

[] saraturve (Ch)

I Turvetuctantoalue (Tu)

Taytemaa (Ta)

Kartaittamaton (0)

[vesitve

Kartta: Alueen maaperé on valtaosin kar-
keaa hietaa, hiesua ja seldnteilld moree-
nia. Maaperdalueet rinnevarjostuksen
paalld, MML. Selvitysalueen rajaus sininen
katkoviiva. Punaiset kalliomaat néyttivét,
miten Huppionvuoren kallioseldnne jatkuu
L&ngelm&veden Pappilanlahden poikki
Vehkalahden puolelle Idnsi-itdsuuntaisena.

Heilu Oy | Kristian Tuomainen, Laura Uimonen |



2.7 Alue yleis- ja asemakaavoissa

Alueella on voimassa strateginen yleiskaava,
joka on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa
26.10.2020. Kaupunginhallitus on 8.3.2021 §
52 maarannyt MRL:n 201 §:n nojalla Oriveden
strategisen yleiskaavaehdotuksen voimaan
ennen kuin se on saanut lainvoiman, lukuun
ottamatta valituksenalaista yleiskaavaehdo-
tuksen kaavakartalla B olevaa asemanrannan
puunkuormausalue merkintéa Pt ja siihen
kohdistuvia kehittdmis- ja yleismaarayksia.

Kaikki Oriveden kaavoittamattomat ranta-
alueet ja niihin liittyvien kyldalueet kattava
Oriveden rantaosayleiskaava on hyvaksytty
kaupunginvaltuustossa osissa 1.6.2020 seka
15.6.2020. Pirkanmaan ELY-keskus jatti kau-
pungille valtuuston hyvaksymispaatoksista oi-
kaisukehotuksen rakennusoikeutta koskien.
Lisdksi paatoksista on valitettu Hameenlinnan
hallinto-oikeuteen. Kaupunginvaltuusto paatti
14.9.2020 § 48 pysyttdaa aiemmin tehdyt hy-
vaksymispaatokset oikaisukehotuksesta huo-
limatta. ELY valitti tastd paatoksesta. Kaavaa
koskevat valitukset ovat kasittelyssa Ha-
meenlinnan hallinto-oikeudessa.

Rantaosayleiskaavaa valmistelee kaupungin-
hallituksen valitsema rantayleiskaavatoimi-
kunta ja kaavan laatijana toimii Ymparist6-
suunnittelu Pirkanmaa. (Oriveden kaavoitus-
katsaus 2021: 8.)

21. Kaavakartta B (pienennds)

20

- v \ TRl T RS
Oriveden strateginen yleiskaava Al \ Seppilin-
30.9.2020 - ) vt
AL 1 '
Kartta B: ympér 1 Ps
A3, 1 :40 000 i \
- f'r Korppoen-
.-, al 5 I
. wuorf
- c e -
bl TR Onnistaipale
. .
-

Puknala

Humatavuar

.
I......‘.'l

| Iso-Teeriffirvi/

"

; .'_‘h::\"‘\

Solttitan-

Yuoret

E}-z

v

990 T

Kartta B

!ul\l!!llwl"‘.ﬂhll’mﬂl Turmmalla sau\rlln on osoitetiy enssjasest
-/ IntEuteitava ahue. Elinkenctoiminnan ahatta voiiaan Balentas
b Bbn. Auseln e sha siitna palvittikstavarokaupan suurykslided
Uuden - ige edellytyksend on

ittamismalrayksat

Ja
Keshustaalamaa L-wﬂmnea-ln orityisast] joukspiSermenttien |3

(wlayydessd, A huoriiota,

b t

I nwmcn weutuin urmutt&dn rarittibviat], lulm_n kllvuly-p
oyt yriinSrsti D
tsan in & Origoltjan
sty Tyvyy rwlrﬂ:m ‘esnh"m 1
E tietaan

‘voitlann ajantan maltdilisst wajaman reund-plusila vibers akmring
huaimiolden. Emssaisast pyrnkin kun:nk.u Ity nEimatin beckeset

fwrminta il ja

bl wh«ﬁhprrﬂnplhu\.wmn taajarnassa jo san rnnwmn
Aneman IShiymphrista

Aseimatisn vartt {a yimpderstt) tydermatdn tajammn pul!ln'lli
TRt 5a'\|'|lln nm_aen ldiwely- ja p-.-nrall\f vmmnu

arvot

ydayhnataan I’U"\N‘\I'Il“l-ﬂ

Dripahjan ﬂm ymphristd

WI9 Ja KT 58 st

myntdan Hﬂ!.llltﬂlf!hl IIIhLIlIEIM\'IIl!I f_‘(w!dlly ukSid ]JMSEII
n

Uijemsnznmn hutmspia
Holman-Pahulan ympérista

pyneaan Rl v
FaventaTszEn Nuem TUMSSAL TSI |A mll:u.MlswnF\ arvot

]a arvojen saiy
turvataan tark kukis
12 lilkereean 2 '\eumma‘ haitat on 'mumlﬁvmu hugan spunnittelussa.
Taydentyvh Yilskyls ja Karppl
Taajaman myrichan tivistamdan ene o W[AS5A CHMIASSA
olevan rrakenne b

Tamjus nm-mmmu wldmu Inwjr:ntuu lntgesn. Laajentaminen
ndrll WL y parantamesta
it ] IIIl?u.een Naiat on
aluean Alimer LT ]

on 1...um|nnwa arunoqun mwwnﬂ J») rmnrmu:ar..‘l o
mahiil wikieL ja/t k

Jllnuin t\r!pllhlm d«l
-llue

Orituvan ymparists
Orituvar y m?l var-lt.anﬂ ik ullillull “ Ik
el i Tummally

shvylld o0 asaletty ansisfisest meutett a ue Alue I:vtkw‘w
sliaintinma puclesta
caniwtetdin huomicts unqrrumutn:n d'l»l\'llllccrl alhueen [Hpl
ahyaels sodtuvien toimintnjen luBnne hunmicaen. Alugsls & 553
Sljoltiaa i sy . Mlueen

¥ on vizle G,

i varstasn

n vidle 3, S
alipagito =

huanvots shieen

vihe

Hisdan ranta

Higtasta Sayrdiniemeen ulottuvaa aluetts Lohitetiin tavgiteiln

ahpsan akdikisa hyodyntdmi Inte-Jl\rr:llhals.lu1 pyritasn
Toin

\'allm alueafie tulsvien
toimingaer. mukaan llwm sERVINENUUtESn Klinnitet3an hugmist

wammm

1 osolterty ia
VT9in virrelia. Suunniitelissa on huslabottava llikennejir lrunl',lln:-n
timevuudesta Sekh BEUMISET | Muun maankiytan
yhteanscvittarilsesta.
P«dnﬁmnlnﬂm llue

seki mamiata y
yleigann turvallivuuteen.




21

Selvitysalueella voimassa oleva asemakaavatason kaava on Ase-
manseutu, rakennuskaava 3.12.1980. DI, Pentti Siitonen, Suun-
nittelukeskus Oy. Karttapiirros vasemmalla.

Korttelissa 128 Asematien varressa on tehty rakennuskaavan
muutos, kaavoitusinsinddri Markku Villikka, hyvaksytty laaninhal-
lituksessa 12.4.1988. Muutoksella on muodostettu kortteli 128 ja

-, virkistys- ja liikennealuetta. Karttaote 1988 alla.
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3 Historia: Oriveden asemanseudun ja Hiedan kehitys ja kulttuurihistorialliset kerrokset ja
ominaispiirteet

3.1 Oriveden Pappilanseldn lansirannan asutus ja viljelymaisema

Orivesi (alkuperainen kirjoitusasu Arriwesfi ja Orih- . ; = R, WG
vesi) on kehittynyt Langelmaveden aérelle useiden ~  * ’ = 4 ® >
kylien nauhoina. Asemanseutu ja Hiedan saha syn- "< 4. & & = O 7 @
tyivat Langelmaveden lansirannalle, josta itdisimmat P d
ranta-alueet olivat veden alla aina vuoteen 1604 asti.
Esihistoriallisen ajan l16yt6ja ei tunneta alueelta, vaan 7 .=~ A < @;3 B @ N
vanhimmat tunnetut kerrokset liittyvat keskiajan ky- . ¢ eV R @ )
liin selvitysalueen ulkoreunoilla. Asutuksen synty on ™ e T ] Y
todennakdisesti levinnyt erd- ja kalastusalueille ete- . 5 ke st @)
|asta vesireitteja mydten. ed T B

Oriveden seurakunta ja kirkonkyla tunnetaan keski- V7 \ QYA
ajalta, kirkonkyla 1466 ja Oriveden kirkkoseurakunta ~ 57  ~_ . o @@
mainitaan Mikael Agricolan luettelossa 1540. Seura- = * 5 @+ @
kunta on todennakdisesti erotettu Kangasalan ema- poS
seurakunnasta 1520—30-luvuilla (Lehtonen, A. = 7 o S A
2006). Kirkkopitdja maéaritteli keskiajalla ja uuden \@
ajan alussa maallisen hallinnon rajat paikallisen seu- D ® : @
rakunnan alueen lisaksi. Orivesi itsendistyi Suur-Pirk- st
kalan pitajastda omaksi kirkkopitdajakseen ja oma

kirkko rakennettiin itsendisyyden merkkind suurim-

paan kylaan, Orivedenkyldaan. Tuolloin Suur-Orive-

) i
o L
5 ot

® @ ri. f’f-— I

deksi kutsuttuun alueeseen kuuluivat myo6s Erdjarvi, Y a @ }
Juupajoki, Langelmaki ja Kuorevesi. Vuonna 1869 | N (R Kuhma
omaksi kunnakseen eriytyneestd Oriveden maalais- @ N\ @y
kunnasta tuli kaupunki 1986 (Teivas, E. 2003). ) LA

Kartta: Suomen asutus 1560-luvulla: kartasto. Suomen Historiallinen Seura, 1973, JY. Kartta ndyttdé Oriveden kirkonkylédn 15 talon kylédn Oriselén lénsirannalla,
Pappilan selélle laskevan Venehjoen suulla Vehkalahden kolmen talon kyldn sek& Teerijoen suulla sijainneen pappilan ja sen eteldpuolella Sédyndjoen asutuksen
ja Yliskylén asutuksen.
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Kunta nro Kyl Taloluku Vafhaisin‘ Paikannus- Muinaisjasinnds- | Rakennettu /
(v. 1540) | merkintd| tarkennus / rekisterisss rakentamaton

huomiot

Orivesi 10.1 Onnistaipale | 4 1508 MKk, MIR on rakennettu

Orivesi 10.2 | Orivedenkyld | 13 1466 MIR on rakennettu

Orivesi 10.3 | Pappila 2 1456 MIR on rakennettu

Orivesi 10.4 | Sdyndjoki 4 1540 1620 muodostettiin| ei rakennettu
Sayndjoen Rustholli

Orivesi 10.5 | Vehkalahti 2 1540 MKk el rakentarmaton

Kartta: Pirkanmaan historialliset kyldtontit 2016, s. 19.
Maakuntakaavan 2040 selvitys.

Asutus selvitysalueelta tunnetaan keskiaikaisten kylatonttien tietojen mukaan. Alue
kuuluu ennen kaikkea Pappilan maihin, mutta myds lounaassa sijainnut Saynajoen
suulla sijainnut kylé seka idassa vastarannan Vehkalahden kyla ovat olleet alueen
vaikutuspiiria.

Rantaviivan muutos on 1604 ollut akillinen. Lumisen talven jalkeen sulamisvesien
myo6ta Langelmaveden pinta laski toukokuussa 1604 noin kolme metria. Tulvat nos-
tivat Palkaneveden pintaa ja Hykidnpuro murtautui Syrjanharjun lapi Kostianvirraksi
Palkaneen ja Mallasveden valilla. Luonnontapahtuma muutti myés Langelmaveden
vedenpinnan korkeutta ja virtausta.

Vanhan rantaviivan sijaintia kuvaa A. Lehtosen (2006) kartta rantaviivan sijainnista
1600-luvun alussa. Karttaan on lisatty vesialueelle sinivihrea korostusvari. Kartan
mukaan selvitysalueelta Laitamon alue on sijainnut siten rannassa.



| Venehjoki ympﬁnstﬁm peruskartalla.
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Kartta: Ote A. Lehtosen
kartasta 2006. Pappilan si-
Jainti punaisella. Pappilan
alkuperéisestd sijainnista
ei ole tarkkoja tietoja.



3.2 Pappilankylasta asemanseuduksi kartoilla

Heilu Oy | Kristian Tuomainen, Laura Uimonen |
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Maakirjakartoilla esitetdan Oriveden ja Say-
ndjoen alueet 1640-luvun vaihteessa. 1650
kartalla nakyy (Arriwesfi) Oriveden kirkko ja
siitd etelddn Pappila (Prastgdrd) seja Say-
ndjoen talo seka vastarannan Vehkalahti
(Wastilats).

Kartta: 1650, Turun ja Porin l&éni, Ylé-Sa-
takunta, Hansson, Hans. JYX.



1700-luvun ldanien ja kihlakuntien kartoilla Ori(h)vesi kuuluu Sata-
kunnan pitajaan (Satakunda socken).

Karttaotteet: 1798 Haéllstrémin kartasto, Hdmeen ja Uudenmaan
1&éni, JYX. Ladninrajat ja suurennos Oriveden kohdalta vasemmalla.
Karttaan korostettuna sinivihredlld maantie kohti pohjoista Léngel-
mdveden ldnsirannoilla, pohjoisessa harjukannasta seuraten.
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Séyné&joen rusthollin kartta 1779—85 ulottuu ldhelle Hiedan sadan aluetta
ja ndyttdd rantaa seuraavan kulkureitin kohti Kirkonkylda Pappilan maiden
kautta. KA.

Heilu Oy | Kristian Tuomainen, Laura Uimonen |



28

3.3 Pappilan kyla: Pappilan maiden ja torppien viljelysmaisemasta rautatien ja teollisuuden seuduksi

Pappilan kylan historiaa on selvittanyt A. Lehtonen 2006. Rakennetun ymparistén kannalta kiinnostavia ovat tiedot pappilan sijainnin
muuttumisesta ja Teerijoen yksinadistalon liittdmisesta Pappilaan 1500-luvun lopulla. Lehtosen mukaan papiston tapa vuokrata maita
viljelykseen antaa kuvan siitd, miten viljavat rantamaat ovat olleet padosin peltoina ja niittyina. Pappilan torpista tiedot alkavat 1700-
luvulta: Kitidisniemi 1736 (Niemi), Myllymaen eli Mden tai Makelan torppa 1752, Lahteenniityn eli Lahteen torppa 1773 ja Teerijarven
torppa 1777, Pajalan torppa 1793, Hakalan torppa 1780—89 ja Hiedan torppa 1806 (1812). (Lehtonen 2006, Luoto 2009).

Vuoden 1849 isojakokartassa pappila sijaitsee jo
kumpareella Orivesi-Kangasala -tien lansipuolella.
Pappilan kyldan kuuluivat etelassa Niemen, lan-
nessa Pajalan ja Liehtidn ja pohjoispuolella Hakalan
ja Makeldn torpat.

Kartta: 1842 Maanmittaushallituksen historiallinen ==
kartta-arkisto, Pitdjankartasto, ote lehdestd Orivesi =
2142 04 Ia. KA. Alla 1849 kartta samalta alueelta,
N. Lilius, KA.

Boskrifieing s
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Kartta: Ote 1861 kihlakunnan kartasta, JYX.

Vuonna 1865 saadettiin kunnallisasetus, jonka seu-
rauksena 1869 Orivesi eriytyi hallinnollisesti. Ta-
man jalkeen rataverkon kehitystoimet toivat 1880-
luvulla Pappilan maille rautatien.

Oriveden asemanseutu rakentui Pappilanlahden
rannalle vanhalle vesijattdmaalle, joka muodostui
vedenpinnan laskettua 1600-luvulla.
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Kartta: 1904 tiluskartta. KA.
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1914 Kartta Orive-
den ja Juupajoen
rajoista,

Timo Meriluoto.
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3.4 Radan rakentamisen kerrokset
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Suomen rautatieverkko rakennettiin 1860-luvulta
alkaen. Ensimmainen yhteys Hameenlinnaan val-
mistui 1862. Rataa jatkettiin Tampereelle 1876 ja
1877—78 valtiopdivien paatoksella edelleen Vaa-
saan. Liikenndinti Orivedelle alkoi 1882, saanndlli-
sesti 1883.

Tampere-Vaasa-rata yhdisti sisamaan vesistdjen ja
viljavien seutujen yhteyteen syntyneet pitajat ja
kaupungit Haapamden kautta Pohjanlahteen.
Jamsa-Jyvaskyla rata toi yhteyden Keski-Suomeen
ja Paijanteeseen. Vaasan radan linjaukseen Nasijar-
ven itapuolelta vaikuttivat teollisuus ja alueelliset
tavoitteet, erityisesti Gosta Serlachius Mantasta ja
Agathon Meurman Kangasalalta ajoivat asiaa. Vaih-
toehtona tutkittiin suoraa yhteytta Siitamasta Hirsi-
laan. Linjaus Langelmaveden rantaa mydten toteu-
tui, koska Pappilan maat loivat yhteyden Kyrdsjar-
veen ja olivat tasaisina edullista rakentaa. (Iltanen
2009, Munck 1912, Valanto 1984).

Tampere-Haapamaki rata vihittiin kayttéén syksylla
1883, jolloin myds Oriveden asemarakennus val-
mistui. Lisdksi 1890 rakennettiin lyhyt pistoraide
Oriveden satamaan Venehjoen yli.

Radan jatkamista Oriveden asemalta Jamsaan Paijanteen aarelle suunniteltiin jo 1930-luvun alussa. Orivesi-Jamsankoski -radan tyot
kaynnistettiin vuoden 1938 lopussa, mutta sotavuodet viivastyttivat hanketta ja rata valmistui vasta 1953. Radan kustannuksista vas-
tasi valtion liséksi Yhtyneet Paperitehtaat Oy. Rata Tampereelta Parkanon kautta Seindjoelle valmistui 1971, jonka vuoksi Orivesi jai
syrjaan Helsingista Pohjanmaalle johtavalta paaradalta. Oikorata Orivedeltd Jamsan kautta Jyvaskyldan valmistui 1977 (Sinisalo, H.

1990: 257-265).

Kuvat ja kartta: Rataverkonkehitys, rautatierakennusten korjausohje 1997/2003:4, s.19.
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Kuva: 1883 Kartta Suomen rautateista, Kansalliskirjasto.

Heilu Oy | Kristian Tuomainen, Laura Uimonen |




3.5 Oriveden asema ja asemanseutu

Oriveden asemanseudun sijainnin valintaan vaikutti Oriveden kuntakokouk-
sen toiveet radan yhdistémisesta seka Pappilaan, Hiedan sahaan etta Kirkon-
kylaan. Huolimatta 1879 kuntakokouksen vaatimuksesta sijoittaa asema kir-
konkyladn, Rautatiehallitus paatti sijoittaa aseman Pappilaan. Oriveden
asema haluttiin myds nimeta Pappilan asemaksi, jolloin kirkonkylan asema
voitaisiin nimeta Oripohjan asemaksi. Nimenmuutos ei kuitenkaan toteutunut.

Kartta: 1880 Oriveden asema, HMA. Jonas Séarkka.

o
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Kartta: 1882 suunnitelmakartta asemasta, 9.6.1882 Ossian Bergbom. Oriveden Asemanseudun perinteentallennus ry:n arkisto.

Heilu Oy | Kristian Tuomainen, Laura Uimonen |
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Rautatien rakennukset

Rautateiden arkkitehtuuria ja puistosuunnittelua johti Suomen rautatielaitos.
Ensimmaisten ratojen rakentamisesta vastasivat ratakohtaiset johtokunnat.
1887 jalkeen ratojen rakentaminen siirtyi tie- ja vesihallitukselle.

Ensimmaisten asemarakennusten piirustukset hankittiin vaihtelevasti. Ensim-
maiset tilattiin suoraan Carl Albert Edelfeltiltd viran oheist6ina ja seuraavilla ra-
doilla ratainsinddrit ja yli-insinddrit hankkivat piirustukset.

1877 perustettiin rautatiehallitus, jonka arkkitehdiksi palkattiin Carl Albert Edel-
feltin oppilas, arkkitehti Knut Nylander. Nylander toimi virassa vain 1876-1878,
mutta Nylanderin suunnitelmia on vuoteen 1885 asti (Valanto 1984, RKY).

Oriveden asema-alue on syntynyt pitkan rakennusajan kuluessa ja siihen on
kuulunut asemille tyypillisesti palveluiden ja asumisen seka teknisten tilojen yh-
distaminen. 1880-luvulta alkaen rakennukset olivat Vaasan radan tyyppipiirus-
tuksia, ja alueen tdydentyessa rakennuksissa jatkettiin yhtenadistaa linjaa Vaa-
san radalla.

Kuva: Ote Valtion rautatiekertomuksesta 1883, s. 273. Waasan radan taulukon
mukaan Oriveden asema-alueen rakennuksia olivat: Asemakartano, asuinhuo-
neus, vedenoton hoéyrykone, tavaramakasiini sekd halkovaja.

Oriveden aseman vanhimmat rakennukset, asema ja vanhin asuinrakennus,
ovat Nylanderin suunnitelmiin perustuvia. Vanhoista tyyppipiirustuksista luopu-
misen myota rautateille palkattiin, ensimmaista kertaa Nylanderin jdlkeen,
vuonna 1892 paatoiminen arkkitehti. Tehtavaan valittu Bruno F. Granholm vas-
tasi aluksi kdytannollisesti katsoen yksin Rautatiehallituksen kaikesta rakennus-
toiminnasta, niin asema- kuin hyoétyrakennuksienkin suunnittelusta. Granholm
hoiti tehtavaansa aina 1926 saakka, mutta sai jo 1907 rinnalleen Thure Hellstré-
min ja 1925 joukkoon liittyi J.V. Ungern.
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Waasan rautation

6. Sahko-sananlennatin.

telegrafiverkkoon hului 1983 vaoden lopussa:

Lo} 286 virstaa pitkd johto, koekeva kaikkiin msemiin ja pysikkeibin, 28 Morse-laitteslln.
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Asemanseutu alkoi rakentua radan ja sen synnyttdman teollisuuden vaikutuksesta: maatalous oli edelleen vahvasti osa asemanseutua. Hoyrylai-
valiikenne ja junat kuljettivat maatalouden tuotteita, puu- ja sahatavaraa. Asemanseudulle syntyi teollisuutta ja palveluita, majoitustoimintaa,
ravintoloita, kahviloita ja muita palveluita.

Kuva: Asemanraittia 1910-luvulla. Irma Tulonen, KA. Vasemmalla Heurthen, oikealla Perdjoen leipomo.



Heilu Oy | Kristian Tuomainen, Laura Uimonen |
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Ilmakuva Oriveden
asemalta, Puolus-
tusvoimien arkisto.

Ilmakuva on mah-
dollisesti 1930-Ilu-
vulta, koska kuvan
vasemmassa ala-
laidassa nakyy
1930 suunniteltu
tavaramakasiini,
mutta eivat vield
1940 suunnitellut
asuinkasarmit
asema-alueen poh-
joispéadssa.

Kuvasta nédkyy hy-
vin aseman rajau-
tuminen  Aseman
raitin taloihin, nii-
den takana pelto-
aukeaan, rataan ja
puistoon. Radan
itédpuolella satama-
rata jakoi rannan
puolen  asutusta.
Etuoikealla sédhkot-
tdja Lehdon talo.
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Kuvat: Asema-alue kohti etelééd radan rannan puolelta. Asemarakennuksen ympéristéd leimaa pysédkdintialue, tavaramakasiini ja maantie, Ase-
matie.
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3.6 Hiedan alue: mylly, saha, satama

Ilmakuva: Hiedan sahan
ja sataman alue. Oriveden
kaupunki, kartat 2021.




a1

Teollinen sahaustoiminta aloitettiin Suomessa 1850-luvun paik-
keilla. Vuonna 1859 luvallisiksi tulleet hoyrysahat lisdsivat sahauk-
sen tehokkuutta, ja hoyryvoima alkoi syrjayttdaa vesivoimaa.
Vuonna 1884 valmistunut Tampere—\Vaasa -rautatie antoi Oriveden
teollistumiselle voimakkaan sysayksen.

Kartta: 1890 Hiedan satama, HMA.

Tammikuussa 1884 kangasalalainen maakauppias Josef Berg vuok-
rasi Oriveden pappilan virkatalon maista noin 1,5 hehtaaria radan
varresta Langelmaveden rannalta perustaakseen alueelle hoyrysa-
han ja myllyn. Sahan rakentaminen aloitettiin kesalld 1885.

Hoyrykoneelle rakennettiin tiilistd pannu- ja hoyryhuone. Aluksi
tehtiin sirkkelisahalla ratapolkkyja, ja sahapinnoista saatiin lautata-
varaa. Saha paloi vuonna 1887, mutta rakennettiin heti uudelleen.
Uutta sahaa varten muurattiin monikulmainen tiilipiippu ja pannu-
huone. Erikseen rakennettiin kaksikerroksinen mylly seka kone-
huone, johon sijoitettiin 12- ja 20-hevosvoimaiset hdyrykoneet.
Vuonna 1890 sahalla toimivat jo kaksiraaminen saha, yksi sarma-
saha ja tuotteiden jalostukseen perustettu hoylaamé. Valmiit tuot-
teet kuljetettiin sahalta rautateitse.

Sahalle tullut tyovaki asettui asumaan lahiseudun taloihin ja rauta-
tien rakentamisen ajalta sahan kaytt6on jaaneisiin viiteen asuinra-
kennukseen, joiden ymparille radan pohjoispuolelle muodostui ns.
Hiedan asuinalue. Useat perheet ryhtyivat varsin pian tekemaan
omaa taloa ja rakensivat paitsi Hiedan asuinalueelle, myds Niemen-
maelle Satamatien varteen, sahalta hieman koilliseen.
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Vuonna 1890 rakennettiin pistoraiteet sahalle ja samoihin aikoihin valmistuneeseen
Hiedan satamaan. Raiteitten jalkeen rakennettiin sataman laiturit, moljat. Paaluille raken-
netun puumoaljan pituus oli 210 metria. Kivitaytteinen “kivimdélja” on vield olemassa, mutta
raiteet on purettu. Satamaliikenne oli aikoinaan hyvin vilkasta. Puutavaraa kulki mennen
tullen, kauppoihin tuotiin tavaroita ja matkustajaliikenne oli paivittdista. Hietaan perustet-
tiin oma rautatieseisake Satamatien ylikdytavaan kesakuussa 1932. Seisake siirrettiin var-
sin pian Hiedan sahalle johtavan tien tasoristeykseen. Vuonna 1963 kokeiltiin junaliiken-
teen ja vesibussireitin yhdistamistd, ja seisake siirrettiin satamaraiteelle.

Kuva: Hiedan seisake Satamatien vieressd 1950-luvulla. Oriveden Asemanseudun perin-
teen tallennus ry/ Esko Paavolan ka.

Alun perin vuokralla ollut sahan tontti siirtyi Bergin omistukseen lokakuussa 1888. Josef
Berg myi sahan ja myllyn joulukuussa 1893 huutokaupassa tyttarilleen, jotka myivéat saha-
laitoksen tammikuussa 1898 eteenpdin. Vuosisadan taitteessa saha ehti vaihtaa omistajaa
moneen kertaan. Sahatoimintaa laajennettiin 1900-luvun alkupuolella ostamalla sahan
vieressa toiminut Adolf Gessweinin 1903 perustama lastuvillatehdas, jonka tuotanto oli
siirretty asemalle ratapihan taakse. Gessweinilta jadneessa rakennuksessa aloitti sahan
puusepantehdas.

Vuonna 1920 saha siirtyi orivetisen maanviljelijan Niilo Korrin omistukseen. Saha-, mylly- ja puusepantehdastoimintaa jatkoi huhtikuussa 1921 perus-
tettu Hiedan Hoyrysaha Oy, jonka toimitusjohtajana Korri toimi. 1920-luvun lopulla yhtion palkkalistoilla oli ajoittain lahes 100 tyontekijaa seka met-
satyot ja lauttaus vield erikseen. Vuonna 1942 yhti6jarjestysta muutettiin ja sahalaitoksen nimeksi tuli Hiedan Saha Oy. Oripohjan myllyn perustaminen
johti sahan myllyn lopettamiseen vuonna 1945. Puusepantehtaan toimintaa supistettiin 1952 Korean sodan aiheuttamien kysynnanmuutosten vuoksi
ja toiminta lopetettiin kokonaan 1962.

Vuonna 1975 Hiedan Sahan omistajaksi tuli Oy Nokia Ab, joka jatkoi sahan toimintaa sen lakkauttamiseen vuonna 1984. Sahan toimintaan liittyneet
asuinrakennukset radan pohjoispuolella myytiin yksityisomistukseen. Tulipalo tuhosi sahan rakennukset heindakuussa 2005. Alueella on nykyisin yksi-
tyinen pienvenesatama.
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3.7 Kenkditehtaat: Pekka Karjalainen ja pojat ja Ensi Oy

Suomen ensimmainen kenkdtehdas perustettiin Oriveden Korkeakoskelle 1898. Orivedellad on toiminut 1900-luvulla useita kenkatehtaita, joista kaksi
asemakylassa.

Pekka Karjalainen ja Pojat -kenkatehdas perustettiin Oriveden asemanseudulle 1919. Ensimmainen verstastila oli Vehkalahden Siukolan rakennuksessa.
Vahitellen toimintoja siirrettiin asemalta radan takaa ostettuihin entisiin Neptun Oy:n toimitiloihin, kunnes uusi tehdasrakennus valmistui radan ja
nykyisen Asematien valiin 1923. Tehtaalla oli parhaimmillaan noin 120 tyontekijaa. Karjalainen valmisti ainoastaan naisten kenkid, joilla oli hyva maine
ja menekki. Kenkdtehdas tuhoutui taysin tulipalossa maaliskuussa 1947, ja virallisesti yhtio lopetti toimintansa 1948.

Karjalaisen kenkatehtaan perustaja, isd Pekka Karjalainen kuoli 1926. Pojat Pekka ja Ensi Karjalainen johtivat tehdasta yhdessa, kunnes Ensi Karjalainen
perusti oman tehtaan Ensi Oy:n vain muutaman sadan metrin padhan 1937. Talvisodan alkaessa sotateollisuuden toimintoja hajasijoitettiin maaseu-
dulle, ja Ensi Oy:n tiloissa toimi 1939-1940 tamperelaisen Kone ja Terds Oy:n pyorittdma pommiverstas.

Karjalaisen kenkatehtaan tuhouduttua tulipalossa 1947 suurin osa
tyontekijoista siirtyi toihin Ensille. Tehdasta laajennettiin 1950-luvulla,
ja Ensi Oy tyollisti parhaimmillaan yli sata henkil63. Ensilld oli myds oma
kaksikerroksinen asuntola tehtaan ldhelld. Kenkateollisuus kasvoi
1960-luvulle saakka, mutta seuraavalla vuosikymmenella tuontiken-
gilla oli jo merkittava markkinaosuus. Ensi Oy liitettiin Manner-yhty-
maan vuonna 1974. Samalla tehdastoiminnot siirrettiin asemataaja-
masta Hirsilaan Finn-Mannerin tiloihin. Tehdas fuusioitiin Rutex Oy:hyn
ja sen toiminta lopetettiin kannattamattomana vuonna 1988.

Kuva: Pekka Karjalainen ja pojat -kenkdtehdas 1930-luvulla. Kuva Au-
gust Bdrman, Oriveden perinteentallennus ry:n arkisto/ Pirkko Kédridi-
sen ka.




3.8 Pappilan maille: 1920-luvun kasvusta 1940-luvun siirtolais- ja rintamamiestontteihin

1900-luvun alusta vanhoja tiloja lohkottiin vilkkaasti.
Asemanseutu kasvoi rautatien ja syntyneen teollisuuden
asutuksesta sekd palveluista. Pappilan ja Veneojan ti-
loista lohkottiin palstoja uudelle asumiselle, johon kuului
edelleen hyotytarhat, viljely ja eldinten pito.

PANKKI ORIVEDEN ASEMALLE

Pohjoismaiden Yhdyspanlkki
avannee haarakonttorin ténd
kesiini,

Asiasta kruununvouti H. Palm-
gren on meille ilmoittanut seuraa-

vaa:

Kun Oriveden aseman ympa-
ristoseutu on kehittynyt ja yha
edelleen on kehittyméssad huomat-
tavaksi yhdyskunnaksi, muodos-
taen samalla useampiin |dhipiti-
jiin nihden suurehkon liikenne~
keskuksen, on  kruununvouti
Palmgren, oivaltaen paikkakun-
nan merkityksen tulevaisuudessa
erditten liikemiesten pyynnostd ja
=|omasta alotteestaan puolen sata-
lukuisen kannattajajoukon fuke-
mana ryhtynyt hankkimaan ase-
man laheisyyteen kaivatun pank-
kikonttorin.

Yritettyddn taivuttaa Suomen
.| Maatalouspankkia kosketellussa
tarkoituksessa, on kruununvouti,
kun kirkonkyldssa toimivat yksi-
tyispankit luonnollisesti eivat voi-
si 4 km. pidihin pystyttds toista
konttoria, kintynyt maan vanhim-
man ja varavakaisimman, puolu-
- |eettomaksi tunnetun yksityispan-
kin Pohjoismaiden Yhdyspankin
1| puoleen anomuksella asiassa ja
. |ratkaistaan asia tdssd kuussa, ku-
-|ten kruununvouti Palmgren arve-
li, suotuisaan suuntaan, jolloin
konttori, joka tulisi sijaitsemaan
kruununvoudin  huoneustossa ja
toimimaan hinen vastuunalaisella
johdollaan, voitaisiin avata lop-
pupuolella kesdi.

-

Kartta: Ote 1931 Suomen talou-
dellinen kartta. KakK.

Kartta ndyttdd hyvin aseman-
seudun runsaat pellot. Aseman
runkoteiksi ovat jo muodostu-
neet Asemaraitti ja Laitamontie,
joka Hakatien kanssa yhdisti
vaylat kirkolle ja Erdjarvelle.

9.6.1927 ja 10.11.2027 Orive- !

den Sanomat

Ou. Dohjoismaiden Yhdyspanki

Omat varat y1i Smlk 400,000000:—
Kokonaislike v. 1926 Smik 158,000,000 (00—

ORIVEDEN KONTTORI

|Ghelld Oriveden asemia,
Avolnna klo 11—2 ja 4-5

2643 sERaRnenpuncihin nibden muuliainkin jubiajan kotema ol evs,
Lanvantalsin ja jubinpiivien satioing i iy pidet st Ealla.
Tiltettakaa sddstione muamme vanklmpoun fu vankimpann anars
pankdiin, eilli Alefld oyl rolacee mitd yarmimca
) i titavat Njwin derea,

| NS
“4
i/"]
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ren etelarinteille.
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Ilmakuva 1951, MML. Rajattuna selvitysalue. Asemalaituri
1950-luvulla ja ajalle tyypillinen lippakioski. Oriveden Ase-
manseudun perinteen tallennus ry/ Juhani Vallannon ka.

Heilu Oy | Kristian Tuomainen, Laura Uimonen |



Heilu Oy | Kristian Tuomainen, Laura Uimonen |
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Kartta: Peruskarttayhdistelmé
1956. Lehdet 214204 ja 21407,

\| MML.

Laitamontie sitoi yhteen asu-
mista. Erajarventie kulki edelleen

- vanhaa linjaansa aina 1970-lu-
- vulle asti.



1960-80-luvut

1986 peruskartta nayttaa hyvin, miten asemanseutu muuttui 1970-80-lukujen ai-
kana. Kartan pohja on 1977, johon muutokset on lisatty aniliinilla varilla. 1977 men-
nessa Erajarventien nykyinen linjaus, ylikulkusilta ja Asematien pohjoispaan liittami-
nen uuteen tielinjaan olivat toteutuneet. 1980-luvulla rakennettiin Saarentie ja sen
matalat omakotitalot. Sillan merkitys kasvoi erityisesti, kun rata sahkoistettiin 1994.

Kuvat: 1970-luvulle mennessé Erdjarven nykyinen linjaus yhdisti radan puolet sillan kautta.
1970-luku. 1973, ldhde vaunut.org, Tapio Kerdnen.

48




4 Inventoidut alueet ja kohteet

Alueen rakennuskantaa tarkasteltiin valtakunnallisesti merkittavan rautatieasema-alu-
een osalta rakennuskohtaisesti, radan lansipuolen Laitamon alueelta ajallisina kerrok-
sina, radan itdpuolelta Satamarannan alueen asutuksen kerroksia ja tarkemmin Hiedan
aluetta, sahan ja Hiedanrannan aluetta. Alueiden yksittaisia rakennuksia valittiin tarkas-
teluun niiden rakennusperinnén piirteiden edustavuuden mukaan.

Alueet:
Rautatieaseman rakennettu ympéristdé RKY-alue
Asemanseutu lantinen: Laitamon alue,
1900-luvun alun ja jélleenrakennuskauden asuinalueet

Asemanseutu radan itdpuoli, Satamarannan alueet:
1900-luvun alun ja jélleenrakennuskauden asuinalueet
Hiedan alue; saha ja Hiedanranta

Kartta: Selvitysalueelle leimalliset rakennetun kulttuuriympéristén kerrokset, pohja-
kartta MML 2021.
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Kartta: Kristian Tuomainen, Heilu Oy, pohjakartta MML 2021. Selvityksessé inventoidut
alueet ja kohteet:

Alueet

Asemantie

~« Rautatieaseman alue
Jélleenrakennuskauden asuinalueet

Hiedan entisen sahan alue

Hiedanranta ja Pappilanniemi

Riihitie 15
Tybvéentalo Taisto

Rakennukset

1. Rautatieaseman rakennukset
2. Kenkéatehdas Ensi

3. Pitsihuvila

4. Laitamo

5. Koivurinne

6.

7.
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[ Hiedan sahan alue
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4.1 Asemanseutu lantinen

1900-luvun alussa asemanseudun maat olivat edelleen paaosin kirkkoherran
virkatalon eli Pappilan ja sen torppien viljelymaita. Asemaraitin asutus ja pal-
velut syntyivat 1900-luvun ensimmaisten vuosikymmenten aikana.

Radan varressa pohjoispadssa asemaa sijaitsivat Laitamo ja Lehtinen. Pappi-
lan maita lohkottiin 1904 ja 1914, Venejoen tilaa 1917 ja Laitamo 1921. Pap-
pilan ja sen torppien viljelysmaille 1900-luvun vaihteesta rakentunut asema-
kyla on tiivistynyt puutarhakaupungin hengessd. Asemaympadriston vanhim-
mat rakennukset ovat osin havinneet, palaneet, purettu tai muutettu merkit-
tavasti muuttuneet. Osa rakennuksista on jaanyt alueen nimist66n: Laitamon
tilaan viittaava Laitamontie, Ensin kenkatehtaaseen Ensintie ja Riihitie muis-
tuttaa Pappilan riihien sijaintiseudusta. Alueen uusimmat kerrokset ovat syn-
tyneet Asematien varrelle taydentamaan kadonneiden rakennusten paikkoja.

Kartat: 1904 ja 1919 ~ 77
Venejoen tilan jakokar- [.

talla ndkyvét Laitamon
ja Lehtisen rakennus-
ryhmaét.

U [Verkotanderss




Asematien raitti
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Kuvaus: Nykyinen Asematie on rakentunut 1870-luvun lopulta
alkaen Sepanmutkasta kohti asemaa. Orivedentien risteyksessa
on Orivedentien pohjoispuolella Ylaniemenkuja 1, Pappilan se-
palle kuulunut kiinteistd Sepanmutka. Arkeologisen tutkimuk-
sen mukaan se sijaitsee Pappilan aikaisemmalla paikalla tai sen
laheisyydessa (Lahdesmaki, Ulla 2017). Tielinjaus inventointi-
kartassa punaisella.

Raitti alkaa mutkalla Bonnenmaen lounaispuolelta, jossa Orive-
dentien tuntumassa sijaitsee elokuussa 2021 valmistunut hirsi-
rakenteinen liikuntapaivakoti Pilke (Riihitie 4) ja Asematien var-
ressa 1970-80-luvun huoltoasema ja vanha ldaakaritalo vuodelta
1948, nykyinen paivdkotirakennus, jota on muutettu useita ker-
toja. Raitin mutkasta on nakyma kohti rataa ja sen takana Pap-
pilanselkaa. Tien lounaispuolella maasto laskee uomaksi, jossa
Orivedentien alittava oja kulkee kohti rantaa. Rinteessa ojan
varressa sijaitsee matonpesupaikka ja linja-autopysakki.

Kuvat: Sepdnmutka, pdivakoti Pilke, entinen huoltoasema, jossa
Aseman keitto -kahvila, pdivdkoti ja matonpesupaikka.
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Asemaraitti on kerroksellinen. Lounaasta kohti asemaa Taiston
tyOvaentalo aloittaa rakennetun tiiviimman jakson, jossa raken-
nuskanta sijoittuu valjasti tien varrelle.

Kuvat: Taisto lounaasta. Asuin- ja entinen liikerakennus seké
matala kaupparakennus. Tien luoteispuolella tyhjia liiketiloja,
osin asuinkdytossa.
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Kuvat: Asema-alueen ympdéristé lounaasta ja koillisesta tyévdentalo Taiston suuntaan. Alarivissd asema vastapdéta sijaitsevalta muistomerkilta
ja koillisesta saapuminen asemalle.

Asematien varrelle on rakennettu taydentavia asuinkortteleita, puurakenteisia pienkerrostaloja 1980-2000-lukujen aikana, joiden mittakaava ja
materiaalivalinnat on sovitettu alueen mittakaavaan.
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Kuvat: Nopontie kohti koillista, Erdjarventien ylikulkusilta.

1900-luvun alussa tie on jatkunut edelleen nykyista Nopontieta. Ny-
kyisen Asemantien pohjoispaa on rakennettu vasta 1956 jalkeen.




Historia: Asemantie on rakennettu yhdystieksi asemalle lounaasta radan rakentamisen yhteydessa. Reitteja
rantaan on aiemmin kulkenut Pappilan ja sen torppien alueilta, mutta varsinainen tie on todennakdisesti
syntynyt vasta 1800-luvun loppupuolella yhdistden radan ja sataman alueen asutusta palvelemaan. Rata-
tydmaa alkoi 1879 (Sinisalo, H. 1990: 258). Rataa kaytti myds reservikomppania, jonka ampumaradalle
lunastettiin pitka kapea alue 1891 Pappilan maista, nykyisen Laitamon alueelta.

Asemaraitin varrelle syntyneet rakennukset, kuten leipomot, kahvilat, kestikievari ja rautatieldisten asutus,
ovat muuttunut merkittavasti ja suurelta osin purettu.
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Kuvat: Bonnen huvila vasemmalla 1940-luvulla. Oikealla ndkymé& 1929 asemansuuntaan Pappilan kohdalta. Etualalla Pappilan riihet, méaellad
Bonnen talo ja puiden takana rakenteilla oleva nykyisté edeltényt Taiston talo. Oriveden kaupungin ympdaristékeskuksen kuva-arkisto ja Oriveden
Asemanseudun perinteen tallennus ry. Alla Kauppatalo Viljanen vuonna 1939.
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Kuva: Entisen Viljasen kaupan ulkorakennus ndkyy nykyku-
vassa taustalla.

Asemaraitin arvo ja muutoskestavyys: Tielinja on paikallishistoriallisesti merkittavd. Rakennettuna raittina tie on menettanyt alkuperaista
luonnettaan palveluiden vaistyessa ja rakennusten monissa muutoksissa. Mittava osa vanhaa rakennuskantaa on kokonaan havinnyt. Suositel-
tavaa kehittaa asumisen ja palveluiden alueena. Bonnen talon kivijalka ja puiston rinnekiveykset ovat edelleen havaittavissa puistomaisella
kukkulalla. Suositeltavaa kehittaa paikallishistoriallisena puistomaisena alueena.



4.2 Rautatieaseman rakennukset A “
SN

Asema-alue on selvitysalueen ainoa valtakunnallisesti merkittava
rakennettu kulttuuriymparistd (RKY 2009), jonka vuoksi asema- = . .
alueen rautatiekokonaisuuden rakennuksia on kasitelty yksityis- ...lSr-;_Ivutysalueen raja
kohtaisesti. [ RKY-alue

' Rautatieaseman alue
Asema-alueen rakennukset. Iso kirjain asuin-/ pé&drakennus, © Rakennus
pieni kirjain ulkorakennus/ varasto. N a w
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Asemarakennus

Kaksoisvahtitupa, Asuinrakennus
Asuinkasarmi, Asuinrakennus
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Oriveden aseman aikajana

1881 Asemarakennus Kuvat: Vallas 1997, Museovirasto, CC by 4.0 ja 2017 Oriveden kaupunki.
1881 Kaksoisvahtitupa

1905 Asuinrakennus

1902-1907 Ulkorakennuksia

1908 Vesitorni

1905 Asuinrakennus

1930 Tavaramakasiini

1940 Asuinrakennus

1940 Asuinrakennukset ja kellari
1940-41 Sauna- ja pesutuparakennukset
1947 Veturitalli

1950 Pumppuhuone




4.2.1 Asemarakennus, Asematie 17.

Kuvaus: Oriveden asema rakennettiin 1881-1883 IV-luokan piirustusten mu-
kaisesti. Radan rakennukset pdatettiin rakentaa saastavaisesti puusta lukuun
ottamatta veturitalleja ja koristelua yksinkertaistettiin. Vaasan radan 1880-
luvun uusrenessanssityylinen asemarakennus. Saumattu peltikatto, pysty- ja
vaakapaneloidut julkisivut alkuperaisin koristein. Matala luonnonkiviperusta.
Ovet 1960-luvulta. Pohjoispadssa yksityisasunto, jolle rajattu lauta-aidalla
oma piha asemapuistosta. Yksityisomistuksessa. Etelapaadyn ikkunat suljettu.

Historia: Tyomaa alkoi 1879 ja liikenndinti 1882. Orivesi sai IV-luokan ase-
man, tyyppi nro 1. Avokuisti frontoneineen ja pylvdineen nakyy 1890-luvun
valokuvassa. Laajennettu 1910 III-luokan asemaksi. Pohjoispdatya jatkettiin
ja avokuisti radalle muutettiin seka lisattiin toinen sisdankaynti radanpuolelle.
Asemaan on tehty useita muutoksia myés 1960-luvulla, mm. ovimuutoksia.
Peruskorjaus 1999. Oriveden asemarakennus myytiin yksityiselle 2020.(Sini-
salo 1990, Valanto 1982: 44-45.)

Piirros: Rautatierakennusten korjauskortit 1997, Varitysohjeet, s.4.
Kuva: Oriveden asema, Sinisalo, Hannu 1990; 258.

Arvo ja muutoskestdvyys: Asemarakennus on sadilyttanyt rautatieraken-
nuksille tyypilliset piirteet, kokonaismuodon, lautapaneeliverhoilun ja monia
yksityiskohtia muutoksista huolimatta. Aidalla rajattu yksityispiha ja yksityis-
omistus ovat muuttaneet alueen aikaisempaa julkista luonnetta, kun rakennus
ei enda palvele rautatieta. Uusi ylikulkusilta laitureille ja pysékki etelapuolella
ovat siirtdneet asemapalvelut erilleen rakennuksista.

Osana alueen syntyyn liittyvaa rakennuskantaa asema-alueen rakennukset
muodostavat edelleen kokonaisuuden, jolla on alueellista ja paikallishistorial-
lista merkitysta. Suositeltavaa sailyttaa alueen ulkoasu. Rakennuksia yhdis-
tava puisto olisi suositeltavaa uudistaa esimerkiksi hyddyntaen Museoviraston
korjauskortistoa ja puistokorttia.
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Asema, Vaasan rata, 1880-luku

Oriveden asema 1890-luvulla. Kuva Chr. Ganderupin ateljee. — Paltanmiien museon kuvako-
koclma.



Kuva: piirrokset 1910 muutoksiin. Oriveden kaupungin arkisto.
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Kuvat: Vasemmalla asemarakennus radalle ja alla Asema-
tielle ja oikealla asemarakennus eteldkulmasta ja pysa-
kdintialueelta.
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Kuvat: Pohjoispdadyn raystaslistan koristeet, koristeveistetyt vasat ja kdrkikolmiollinen
ikkuna ullakolle. Asemarakennus pohjoisesta. Pdatyyn on rajattu asemapuistosta pieni
piha-alue.
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4.2.2 Kaksoisvahtitupa, asuinrakennus B

Kuvaus: Asuinrakennus asemasta pohjoiseen on harjakattoinen yksikerroksinen hirsira-
kennus, jossa pystyrimaverhoilu, matala harkkokiviperustus, kuusiruutuiset ikkunat ris-
tinurkkaisin listoin ja pihapuolella pieni sisaankayntikuisti ja radanpuolella ovi ja avokatos.
Raput luonnonkivia. Rakennuksessa on muurattu piippu ja tiilikate. Paadyissa karkikolmiol-
linen ikkuna. Kuistin ovi 1960-luvulta. Rakennus on tyhjillaan.

Historia: Asuinrakennus asemasta pohjoiseen on tyypiltadn laajennettu kaksoisvahtitupa,
jonka alkuperdinen osa on radan rakentamisen ajalta 1880-luvun mallia. Laajennustapa on
kuvattu Rautateiden kaksoisvahtituvan korjausohjeessa, mutta laajennus on tehty peiliku-
vana piirrokseen nahden. (kortti 2, s. 4)

Arvo ja muutoskestdvyys: Kaksoisvahtitupa on sailyttanyt alkuperdisen luonteensa ja
ulkoasun, katemateriaalissa ja ovissa muutoksia, jotka palautettavissa alkuperdiseen
asuun. Asuinrakennukseksi suunniteltu rakennus on suositeltavaa korjata asuinkadyttoon.
Perusteet alkuperdisyys, sailyneisyys ja tyypillisyys.
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Kuvat: Pieni asuinrakennus on séilyttényt kattoa ja ovia lukuun ottamatta léhes alkuperdisen asunsa 1900-luvun alun laajennuksen jalkeen.

Heilu Oy | Kristian Tuomainen, Laura Uimonen |
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Kuvat: Pieni asuinrakennus on jdanyt koristepensaiden ja puuston saartamaksi.

Heilu Oy | Kristian Tuomainen, Laura Uimonen |
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4.2.3 1905 Asuinkasarmi, Asuinrakennus C

Kuvaus: Yksikerroksinen harjakattoinen asuinrakennus
on vaakalaudoitettu, jaettu osiin ja ikkunakenttiin, joissa
T-ikkunat koristeellisin ikkunalistoin. Matala lohkottu luon-
nonkiviperustus. Tiilimuuratut piiput, sementtitiilikate ja li-
satty vintille 1950-luvun korvaikkunat. Pihanpuolella kaksi
kuistia, joissa koristeelliset ovet ja oven paalla peltikatos.
Asuinkaytdssa.

Historia: 1905 tyyppirakennus rautatien henkilékuntaa
varten, jossa sdilynyt alkuperaisia detaljeja, kuten ikkunat
koristelistoineen, paadyn raystaat ja ikkunat seka kuistit.
Kate ja vintin ikkunat lisatty.

Arvo ja muutoskestdvyys:
Rakennus on sailyttanyt arvokkaita piirteitadan muutoksista
huolimatta, arvo palautettavissa. Suositus korjauskorttien
mukainen korjaus ja yllapito.

Kuvat: Asuinkasarmin yksityiskohdat kuten ikkunalistojen
koristeet ja pdadyn vuoliaiset ovat todennékdisesti Bruno
Granholmin 1896 suunnittelemat ja samanlaiset kuin Ke-
ravan asuinkasarmissa. Koristeissa ndkyy kansallisroman-
tiikka. Paadyn kolmen ikkunan yhdistelmé oli ajan rauta-
tierakennuksissa tyypillinen. Radan ja pihan puolet.

Kuvat: Asuinkasarmi radalle ja pihanpuolelle.
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Kuvat: Inventointikortti 1989, asuinkasarmin

yksityiskohtia.
Kuvat: Asuinkasarmi radalle ja pihanpuolelle.
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4.2.4 Asuinkasarmit 1940, muutoksia 1976, rakennukset D ja E, Nopontie 7 Aja B

Kuvaus: Kaksi asuinkasarmia on rakennettu samoilla piir-
roksilla alueen pohjoispaahan Asematien varrelle ja
asema-alueen jatkoksi. Kummassakin talossa on nelja si-
saankdyntia ja kuusiruutuiset ikkunat ristipuitteella, tien
puolella vintille haukkaikkunat. Pystyrimalaudoitetut seinat
ovat maalatut keltaokralla, ikkunapuitteet vaaleansiniset.
Harjakatto, sementtitiilikate. Puiset ulko-ovet pieniruutui-
sin ikkunoin on maalattu vihreaksi ja katettu loivalla pul-
pettikatoksella, jonka toisessa laidassa valkoiseksi maala-
tut pydreat pystyrimat. Luonnonkivisokkeli. Rakennukset
edelleen asuinkaytdssa.

Historia: Asuinrakennukset on piirretty 1940. Rakennuk-
siin on tehty muutoksia 1959, 1976 ja 1997. 1990-luvulla
rakennukset olivat maalattu vihreiksi.

Kuvat: Talo E pihasivulta, pdéddysté ja Nopontielle.



72

Arvo ja muutoskestivyys:

Asuinrakennukset edustavat tyyliltdan 1900-alun rakentamista, muutososia ovat katok-
set ja betonivaletut portaat. Ikkunadetaljit, luonnonkiviperusta ja hirsirakenne ovat hyvin
ennallistettavissa korjauskortin ohjein.

Kuvat: Yksityiskohtia.




Kuvat

: Rakennus D pihalle ja Nopontielle.
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4.2.5 Kellari 1902, rakennus j.

Kuvaus: Tiilimuurattu kellari on kookas aumakattoinen ra-
kennus, jossa kolme ovea. Maavallein ymparoity.

Historia: 1902 rakennettu kellari on osa rautatieraken-
nustyyppipiirustuksin luotua kokonaisuutta. Katto ja il-
manvaihtopiiput uusittu; ovi ja muurausdetaljit alkuperai-
sida. Aiemmin 1990-luvulla turvekatto.

Arvo ja muutoskestavyys: Arvo osana kokonaisuutta,
muoto ja detaljeja sailynyt, palautettavissa.

Autotalli, h Sovitettu alueen tyyliin. Uudempaa kerrosta.

Kuvat: Kellari ja autotalli, jotka sijaitsevat samassa rivissd ulkorakennusten kanssa.




4.2.6 1902-1907 Ulkohuoneet f, gjai

Kuvaus: Asematien varressa aluetta rajaa kolme ulkorakennusta, joissa saman-
lainen kattomuoto, musta kolmiorimakate, punaruskeaksi maalattu vaakalauta-
verhous, valkoiset, okran ja tummanruskean vdriset koristeleikkaukset ja puit-
teet. Keskimmainen rakennus on lyhyempi. Asemarakennuksen kohdalla sijaitse-
vassa ulkorakennuksessa on lisdéksi tiilimuurattu piippu. Tienpuoleinen sivu on
laudoitettu harvaksi.

Historia: 1902-1907 tyyppipiirustuksin rakennetut ulkorakennukset ovat palvel-
leet asemayhdyskunnan elamaa. Oriveden Siitaman ja Vilppulan ulkorakennusten
piirustus nayttda hyvin, miten ulkorakennukset palvelijat eldinsuojina, varastoina
ja ulkohuoneina. Samoja yksityiskohtia yhdisteltiin.

Arvo ja muutos kestavyys: Rakennukset ovat aseman osa alkuperaista koko-
naisuutta, rautatiearkkitehtuurin piirteet ovat sailyneet hyvin ja korjauksissa on
noudatettu alkuperaista asua. Suositeltavaa sailyttaa, erityisesti ulkoasu.

Kuvat: rakennus i ja f ovat samankaltaiset, véalissd kapeampirunkoinen ulkora-
kennus g, jossa radystéaslinja ja julkisivu ovat samanlaiset kuin rinnalla sijaitsevissa
rakennuksissa. Harjalinja sijaitsee pienimméssd rakennuksessa myds samassa
linjassa viereisiin rakennuksiin ndhden. Oikealla i ja f, alla g.
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Kuvat: Ulkorakennus asemarakennuksen pihapiirissé jatkaa samaa rakennusrivid. Tien puoli vaatimaton. Piirros: Oriveden Siitaman aseman
ulkorakennuspiirustukset ovat samaa aikakautta kuin Oriveden ulkorakennukset. Piirros. Oriveden Asemanseudun perinteentallennus ry.
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4.2.7 Sauna ja pesutupa 1940, rakennus k fa P e SR

Kuvaus: Harjakattoinen vuoraamaton hirsirakennus. Kaksi sisdankayntia, lautaovet pi-
han puolelle, paatykolmiot keltamullattua pystyrimalaudoitusta, jossa riippuva saha-
laitakoriste. Paadyissa ja pihasivulla kaksi pientd neliruutuista ikkunaa. Varitys on en-
nallistettu 1900-luvun vaihteen rautateille tyypilliseksi. Ovet ruskeat, raystas-, nurkka-
ja reunalistat ja paadyt keltamulta, hirsiseina maalattu punaokra. Sementtitiilikate. Hy-
vin matala luonnonkiviharkkoperustus. Pellitetty piippu.

Historia: Tyyppipiirustuksin 1940 rakennettu sauna- ja pesutuparakennus, jota muu-
tettu 1944, 1954,

Arvo ja muutoskestavyys: Alkuperdiset piirteensa hyvin sdilyttanyt rautateille tyy-
pillinen rakennus, ennallistettu alueen kokonaisuutta tulevaksi. Suositeltavaa suojella
osana kokonaisuutta.

Kuvat: Sauna- ja pesutupa pihalle ja pohjoispdddysta.




4.2.8 Ulkohuoneet 1940, rakennukset | ja m

Kuvaus: Kaksi identtista ulkorakennusta, jotka sijoitettu
alueen rakennuskannassa poikkeuksellisesti paadyt radalle.
Harjakattoiset, pystyrimavuoratut. Varitys on ennallistettu
1900-luvun vaihteen rautateille tyypilliseksi. Ovet ruskeat,
reuna- ja nurkkalistat ja paadyt keltamulta, vuoraus maa-
lattu punaokra. Kate huopa.

Historia: 1940 luvun tyyppipiirustuksien mukaan.
Arvo ja muutoskestadvyys: Alkuperdiset piirteensa hyvin

sdilyttaneilla rakennuksilla on arvoa osana kokonaisuutta.
Suositeltavaa suojella osana kokonaisuutta.
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4.2.9 Veturitalli 1947, rakennus O

Kuvaus: Kahden pilttuun punatiilinen
veturitalli ja vesitorni sijaitsee radan
itapuolella. Kaantdépoyta sijaitsee tal-
lista melko etaalla. Itdpuolella sijaitsee
matalia varastokatoksia.

Historia: Veturitalli on rakennettu
tyyppipiirustuksin 1947, muutoksia
1954 ja 1985. Kaantépoyta kuuluu ko-
konaisuuteen.

Arvo ja muutoskestivyys:
Alkuperaiset piirteensa hyvin sailytta-
nyt rautateille tyypillinen rakennus.
Itdpuolen maisemallinen maamerkki.
Suositeltavaa suojella osana kokonai-
suutta.

Kuvat: Veturitalli pohjoisesta ja itdpuolen varastoalueen katoksia.




Kuvat: Veturitalli eteldsté ja radan puolelta luoteesta sekéd kaakkoissivu.
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Kuvat: Kéaantdépoytd sijaitsee
etdéallad veturitallista. Viistoil-
makuva 2017, Oriveden kau-
punki.



4.2.10 Tavaramakasiini 1930, rakennus q

Kuvaus: Tavaramakasiini sijaitsee aseman eteldapuolella radan var-
ressa, rajaten pysdkoéintialuetta. Tavaramakasiini muodostaa kokonai-
suuden aseman, 2006 valmistuneiden pysakin ja raiteille kulkevan yli-
kulkusillan kanssa. Harjakattoinen pystyrimalaudoitettu rakennus val-
koisin nurkka- ja ikkunalistoin. Perustus ja lastauslaituri betonia/ loh-
kottu luonnonkivireuna.

Historia: Tavaramakasiini on 1930 Jarl Ungerin piirustuksin valmistu-
nut puurakenteinen harjakattoinen makasiini. Makasiiniin on kuulunut
aiemmin 1963 VR:n ratateknillisen toimiston huonerakennusjaoston
suunnittelema rakennus, joka on purettu vuosituhannen vaihteessa. Ra-
kennuksessa on sijainnut seka kylmaa varastotilaa, etta tilat miehiston
ruokailuun ja pukuhuoneiksi.

Arvo ja muutoskestavyys:

Arvo ja muutoskestavyys: Alkuperadiset piirteensa hyvin sailyttaneella
rakennuksella on arvoa osana kokonaisuutta. Suositeltavaa suojella
osana kokonaisuutta.
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Kuvat: Tavaramakasiinin sdilynyt 1930-luvun osa radan puolelta ja pohjoi-
sesta pysédkdintialueelta.
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Kuva: Piirros 1930 Oriveden tavaramakasiini, J. Ungern. Oriveden perinteentallennus ry.
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4.2.11 Tavaramakasiinin ymparistd, Oriveden pysakki

Ylikulkusilta on rakennettu
2006.
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4.2.12 Asemapuisto

Kuvaus: Oriveden asemapuistosta on sailynyt lahinna puustoa: pihtakuu-
set, sembramannyt ja lehtikuuset ovat kasvaneet suuriksi.

Historia: Asemapuistosta ei I0ydetty vanhoja valokuvia, eika puistosuun-
nitelmia. 1930-luvun ilmakuvassa nakyy asemaa ja asuinrakennuksia ym-
pardivaa puustoa ja 1990-luvun kuvissa laituria rajaava pensasaita.

Arvo ja suositus: Puustolla on maisemallinen arvo, osa puustosta vaatii
uudistamista. Jatkotutkimuskohde ja ennallistaminen asemapuistokortin
tiedoin, alkuperaislajien selvitys ja lisdaminen.
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Aseman kellari
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Asemaan liittynyt kellarirakennus tien varressa on purettu. Kuva 2006, Oriveden perinteentallennus ry, Antero Jokelan KA.



4.3 Aseman ymparis-

ton rakennukset

Oriveden Asemanseudun pe-
rinteentallennus ry:n kansa-
laismuistitiedon mittava keruu-
hanke on kirjannut paikallishis-
toriaa kartoilla Oriveden ase-
manseudusta. Sadilyneitd koh-
teita ovat aseman lisaksi mm.
Laitamon tila, Pitsihuvila ja Koi-
vurinne. Muita rakennetun ym-
pariston kohteita aseman ym-
paristdossa ovat asemaan kuu-
luva tavarasuoja ja 1918 Orive-
den taistelun muistomerkki.
Havinneista rakennuksista on
nostettu esille alueen kerrok-
sellisuutta.

Kartta: Oriveden Asemaseudun
perinteentallennus ry.
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4.3.1 Laitamon tila
(2:16)

Kuvaus: Laitamon pihapii-
rissa on kaksi asuinraken-
nusta 1900-luvun alkupuo-
lelta. Toinen on sdilynyt ldhes
alkuperdisessa asussa, toi-
nen laajennettu jalleenraken-
nuskaudella. Pihapiirissa kivi-
ja hirsirakenteinen maakel-
lari, kaakossa autotalliraken-

nus 2000-luvulta. @ Rakennuskohde
6 [22 Rautatieaseman RKY-alue

'_] Selwtysalue

Historia: Laitamo mainitaan

Paul Nepperstromin talona Mﬂz M’ N
(Jokela, A.), joka muutti Orivedelle 1902. Nykyisen omistajan mukaan uudempaa asuinrakennusta on jatkettu pohjoispdasta. Myds toinen puna-
mullattu rakennus on toden-
ndkoisesti laajennettu poh-
joispaasta. Laitamon tila on
lohkottu 1921, 2: 1-27.

- !.

Arvo ja muutoskestivyys:
Paikallishistoriallisesti arvo-
kas. Osin muuttunut, kerrok-
sellinen. Suositeltavaa sailyt-
téa asuinkaytdssa ja ulko-
puolelta tehdyn arvion mu-
kaan ennallistettavissa.

L =
£

Kuvat: Asuinrakennus ja
maakellari, pohjakartta 2021
MML.
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Kuvat: Ilmakuva 1951 MML, asuinrakennus eteldpuolelta ja kuisti pohjoispuolelta.
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Kartta: Peruskarttalehden ote 1956, MML. Kartalla nykyistd Erdjérventietd ei vield ole ra-
kennettu, vaan tie kulki kaakkoispuolelta. Myds kuja pihapiiriin jatkui aiemmin Saaren pi-
hapiiriin. Laitamo muodosti Terdkselédn kanssa kokonaisuuden peltojen keskelle.

Terdksela, Asematie 23, Laitamon lansipuolella on piirteidensa perusteella 1900-luvun al-
kupuolelta. Oskari Teraksen nahkuri—ja satulasepanverstas toimi talossa 1920-luvulla ja
myohemmin puuseppéa Vainé Jarven ruumisarkkuliike. (Jokela, A. s. 188). Poikkiharjaisen
rakennuksen varityksessa on suosittu rautateilld suosittua uusrenessanssin tapaa tum-
mista listoista, toinen rakennus on verhottu pystyrimalaudoitusta imitoivalla pahvi-rima
yhdistelmalla. Kapealla tontilla on kaksi asuinrakennusta ja niiden valissa kujan varressa
ulkorakennus. Peruskartalla nakyva, nykyisen Nopontien suuntainen polkuvayld Terak-
seldn kaakkoispuolella ei endd hahmotu maastossa.

Kuvat: Terdkseldn rakennukset.
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4.3.2 Pitsihuvila

Kuva: Pitsihuvila kuvat-
tuna Laitamontieltd
kaakon suunnasta.

Kuvaus: Mansardikat-
toinen asuinrakennus,
peltikatto, lautaver-
hoilu, hyvin matala be-
toni perustus.

@ Rakennuskohde
o [3 Rautatieaseman RKY-aiue

Q W
Tontilla  purkukuntoi- %a 50 \\1:5‘\ 150m

::Sr;é.ulkorakennus hir- | % ;W

Historia: Laitamontien varrella lahelld asemaa sijaitseva rakennus tunnettiin asemakylaldisten keskuudessa aiemmin Pitsihuvilana. Rakennuksen toi
Terijoelta asemapaallikkona toiminut Ernst Appelroth perheelleen asuintaloksi. Rakennus tuotiin purettuna Orivedelle rautateitse ja pystytettiin
nykyiselle paikalleen vuosien 1924 ja 1927 valilla. Talon osti ja siihen muutti perheineen poliisina tydskennellyt Tauno Naaralainen 1936, ja talossa
toimi putka vankien siirtoa varten 1940-luvun ensimmaisen puoliskon ajan. Muistitiedon mukaan talon alakerrassa oli avara ruokasali paneloituine
seinineen ja toinen valoisa sali, makuuhuone, yksi kamari ja keittio, jonka ylapuolella ylakerrassa oli kamari ja keittio. Ylakertaan on myéhemmin
rakennettu lisdd huoneita ja toiset portaat, jotka ovat pienentdneet alkuperaisen lasiverannan L-muotoiseksi. (Oriveden asemanseudun historiaa ll, s.
137.)

Arvo ja muutoskestavyys: Aikansa harvinainen edustaja alueella, paikallishistoriallisesti arvokas. Osin muuttunut, kerroksellinen. Suositeltavaa sailyt-
taa asuinkdytossa ja ulkopuolelta tehdyn arvion mukaan ennallistettavissa.
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Kuvat: Pitsihuvilassa on sdilynyt alkuperdisid yksityiskohtia, réystds,
kuisti ja ikkunakoristeita- ja osia. PihapiirissG romahtanut hirsiraken-
teinen ulkorakennus.
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4.3.3 Koivurinne 1924

Kuvaus: Saarentien varressa kumpareella sijaitseva mansardikattoinen asuintalo ja harjakattoi-
nen suurehko talousrakennus. Asuinrakennuksessa kuistit molemmilla puolilla taloa seka umpi-
kuisti aseman puoleisessa paadyssa. Osa ikkunoista alkuperaisia, mm. paadyissa lunetti-ikkunat.

Historia: Omistajina Oriveden asemanseudun historiikissa (Jokela, A 2006) tontin Koivurinne-
nimityksen antanut Zimmerman seka talon rakennuttaja maanmittari Jaakko Harmala. Kotiseu-
tumme -teoksen mukaan rakennus on rakennettu 1924.

@) Rakennuskonde
2] Rautatieaseman RKY-alus

Arvo ja muutoskestavyys: ¢ o e
Koivurinne on sailyttdanyt aikakaudelle tyypilliset piirteet, mutta ikkunamuutokset ovat muutta-

. ot Lt . . " Aoa e
neet osin talon luonnetta. Rakennuksella on paikallishistoriallinen arvo virkamiestalona.

Kuvat: Koivirinne eteldsté ja Saarenkujalta.
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Kuvat: Koivurinne Sinisalon teoksessa 1990: 192, ja ulkorakennus 2021.
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4.4 Jdlleenrakennuskauden alue Laitamon vahoilla mailla
. e
'r: Rintaia : - Asemanseutu rajautuu nykyaan erilliseksi omaksi alueekseen Orive-
E Fﬂ\‘m% dentien Kt 58 ja Erajarventien seka rautatien rajaamana.

Jalleenrakennuskauden alueita on tdssa selvityksessa tarkasteltu yh-
tena kokonaisuutena jo 1910-luvun I maailmansodasta ja itsenaisty-
misesta kdaynnistyneena rakentamisen vaiheena. Laitamon alueella Rii-
hitien, Hakatien ja Laitamontien luoteispaa kuuluvat naihin pientalo-
valtaisiin alueisiin, joiden rakennuskantaa leimaavat monet yhtenaiset
piirteet, mutta myos kirjava korjaushistoria ja -tavat. Alue on vanhaa
Pappilan torppien seutua, johon kasvava asemanseutu laajentui. Alu-
een luoteiskulmalla on sijainnut Hakalan torppa.

Laitamontie ja Hakatie on kuvattu selvityksessa yleispiirteisesti, eika
niitd ole arvotettu kohteina, vaan on pyritty tuomaan esille alueen tei-
den luonne osaan asemanseutua. 1900-luvun alusta alkaen syntyneilla
alueilla on yhtenaista suurehkot yhden talon tontit, joissa asuinraken-
nus sijaitsee melko keskelld tonttia ja talousrakennus rajaa tielinjaa tai
tontin laitaa. Poikkeuksen ovat tehneet kauppatalot, jotka ovat sijain-
neet usein teiden kulmassa. Niihinkin on yleensa liittynyt asumista.




Viistokuva, Ori-
veden kaupunki
2017. Laitamon
alue kohti poh-
joista.

Vasemmassa
laidassa Orive-
dentie Kt 58,
joka erottaa Lai-
tamon pappilan-
kankaasta eril-
liseksi.

) :‘I.Iﬁ“$ R

]




99

Kuvat: Jélleenrakennuskaudella 1940-50-luvuilla rakentui Laitamon alueen luoteiskulma. Talojen korjaushistoria vaihtelee runsaasti huolitelluista
pihapiireisté tyhjilldén oleviin, ldhes romahtaneisiin rakennuksiin.
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4.4.1 Hakatie

@ Kuvat: Viistokuvassa nédkyy Hakatie ja sen padatteend pi-
hapiiri, jossa edustava ulkorakennus. Asuinrakennus on
muuttunut ominaispiirteiltdén. Alla ndkymiad Hakatielta.
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4.4.2 Laitamontie

Laitamontie on ollut térkea alueen raitti Asematien ristedavana reittina viimeistaan 1930-luvulla, raitti on kuitenkin alkanut kehittya poikkikatuna
heti aseman rakentamisen my6td. Laitamontien vanhimpia rakennuksia on Pitsihuvila.

Kuvat: Suomen taloudellinen kartta 1931, Orivesi. Ilmakuva 1951, MML. Asema on Laitamontien pddte. Pitkd peltoaukea on kuulunut raittiin
pitkdan.

Heilu Oy | Kristian Tuomainen, Laura Uimonen |
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Kuvat: Laitamontielld Pitsihuvila ja né&-
kymé& kohti Pappilankangasta seka kohti
asemaan, kuvassa kenkéatehdas Ensi.

LY

1
s -
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Laitamontie muodostaa asuinrakentamisen kulttuurikerrosta yhdistavan run-
kotien. Sen varteen sijoittuvat useat samantyyppiset asuinrakennukset 1900-
alun vuosikymmenilta, kuten jyrkkakattoiset pientalot 1900-luvun alusta.
Jyrkkakattoinen malli on todennakdisesti 1920-30-lukujen tyyppitalopiirus-
tuksia hyddyntaneita asuintaloja, joiden piirustuksia Asutushallitus tuotti seka
maaseudun etta kaupunkien kasvua varten.

Useisiin rakennuksiin on tehty runsaasti muutoksia, mutta alue on sailyttanyt
ehean puutarhamaisen luonteensa.

Kuvat: Laitamontie 2, johon tehty loivakattoinen laajennusosa. Alla Laitamon-
tie 4 on vanha liikerakennus, johon kuuluu myés ulkorakennus.
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Kuva: Laitamontie 9. Rakennuksessa on useita edusta- f‘ L s
via yksityiskohtia. Rakennus on todennékdisesti 1900- '+ ™= o
luvun alusta. Alla Laitamontie 8. Monissa pihapiireissd on sdédstynyt vanha ulkorakennus.
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Kuva: Mittarintieltd pihapiirissd 1900-luvun pientilan pddrakennus ja
ulkorakennus (2:310, 2:311)

Kuva: Laitamontien ja Hakatien risteys kohti etelaa.
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4.4.3 Kenkadtehdas Ensi

© Rakennuskohde
& ) Rautatieaseman RKY- a!ue
& = \
0

5{] 100 150 m

S x&a\\‘cz»‘;*&?

Kuva: Entinen kenkdtehtaan rakennus kuvattuna pohjoispuolelta.

Kuvaus: Rautatieasemasta 150 metria luoteeseen sijaitseva pitkdnmallinen teollisuusrakennus. Rakennuksessa on kolme kerrosta ja kellari, pohjoissi-
vulla ulkoneva porrassiipi. Kattomuotona on loiva harja, katteena punaruskea saumapelti. Julkisivut ovat puhtaaksi muurattua punatiilta. Useista pik-
kuruuduista koostuvat vaakasuuntaiset ikkunat rytmittavat julkisivua symmetrisind nauhoina. Porrastornissa ikkunat ovat pystysuuntaiset, ja tornin
lansisivulla on yhden ruudun korkuiset ikkunanauhat. Ullakkokerroksessa on pienet pyoreat ikkunat.

Historia: Rakennettu Ensi Karjalaisen perustamaksi kenkatehtaaksi 1937. Laajennettu 1950-luvun alkupuolella, jolloin rakennusta jatkettu itapaadysta.
Laajennus on suunniteltu 1952, piirustukset on signeerannut arkkitehti Jaakko Tahtinen. Ensintien puoleinen toinen sisaankaynti rakennuksen keski-
vaiheilla on tehty myohemmin. Rakennuksen omistaa nykyisin Pasin tehdas -niminen yritys, joka vuokraa rakennuksen tiloja eteenpain. Rakennuksessa
toimii talla hetkelld yksityisia tilan vuokraajia, yrityksia ja taiteilijoita.



1927-28 Toimistoarkkitent! Armas Lindgrenin tsto
1929 Arkkitehti TKK
1529-32 Toimistoarkkitehti Jussi Paatelan tsta
192933 Rak.husneopin assistentt], THK
1831 Pyynikintor 8 Tampere

. ¥rj6 Lindegranin kanssa
1833 Omatomisto

Rak.opin yliopettaja, Tren teknl. appitaitos
1934 Fuistolinna, Hamesnpuisto 18, Tampere
1938 Turvantalo, Himeenkatu 25, Tampare
1838 - Supmen Yhdyspankintala, Hémeankaty 24
1938 Metsakansan kirkko, Valleeakoski
1840 As Evsmkunmhtu 63, Tampere
1941 As Oy Akonlinna, Tampere
1941 -EMK:I'I pﬁhﬂl‘ltturl..
Hémesnhkatu 7, Tnmpnru
1942 Mensan tehdasrakennus, Himeenlinna
1948 IIrvarinkato 40, kerrostalot Tampare
1950 \.u"llihln klrldv:n
1950 As Oy Sepinkatu 4-8, Tampere
14950 A Oy Nyyrikintie 8, Tampere
1950 Pyynlldn Paniman tehdasrakennuksis,
Tampare ) )
1951 A Oy Hameantor, Hameanlinna
1951 Veljeslinnan kerrestale, Tampere
1954 hs Oy Ratinanhovl, Tampers
1454 Asunto Dy Kﬂlktntlif Litukanhaty 2-12
1954 Ahdinkadun-Cmaladun talot Fimmm
1955 ‘A8 Oy Viinitkanhovl, Tampere
1950] As Oy Sammenkatu 22-24, Tampers
1458 Tekstiiltalo, Tampare kauppatorl
1959 Yhtelskoulun lukion muutokset, Tampere
19601 Saulunnmlln hlrmltlluh Tamperea
19600 Amurinportti, Tampere
1964 Kaukajirven aloltuskerttellt, Tam pere
Helickl Altola, Clavi Suvitie, Talto Uusitalo

1965 Halearnetsan jadhalll

Heilu Oy | Kristian Tuomainen, Laura Uimonen |
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Arvo ja muutoskestavyys: Entinen kenkatehdas edustaa rakennusaikansa tyypillistd, mutta taso-
kasta teollisuusrakennussuunnittelua. Rakennuksen piirteissa yhdistyvat 1920-luvun tiiliklassismi ja
funktionalismi. Tahtisen suunnittelema 1950-luvun laajennus on sovitettu saumattomasti alkuperai-
sen rakennusosan tyyliin, ja rakennukseen on tehty taman jalkeen vain vahaisia muutoksia. Raken-
nuksella on asemanseudulla merkittavaa paikallishistoriallista seka taajamakuvallista arvoa. Suosi-
teltavaa sailyttaa rakennus nykyisenlaisessa kdytdssa ja suojella rakennus asemakaavassa sen edus-
tavuuden ja alkuperaisyyden vuoksi.

Kuvat: Arkkitehti Jaakko Téhtisen ura. Ylld Ensin kenkdtehtaan laajennuksen julkisivupiirros etelén
suuntaan.
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Kuvat:

Vasen: Rakennuksen lédnsi-
pddtyd kuvattuna Ensin-
tieltd.

Yidoikea: Illmakuva ase-
manseudulta vuodelta
1951, MML. Ensin kenkd-
tehdas ympyrdéity kuvassa
punaisella. Rakennus nd-
kyy kuvassa alkuperdi-

* sessd koossaan, itdpdddyn

. laajennusta ei ole vield to-
teutettu.

Alaoikea: =~ Rakennuksen
itdpddty ja eteldjulkisivu
kuvattuna Ensintieltd.
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Kuvaus: Asemalta eteldan sijaitsee asemaraitin rakennusrivin aloittava tyévaenyhdistyksen juhla-
talo, jonka toinen puoli toimii kirpputorina. Puurakenteinen pulpettikattoinen rakennus on vuo-

delta 1957. Kuvat: taisto Asematieltd ja radalta.
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Historia: Tonttikartta taiston taloa varten on vuodelta 1907.
Orivedelle rakennettiin tyovaen talo 1928, joka paloi 1957. Sa-
malle paikalle rakennettiin uusi nykyinen rakennus samana
vuonna. Rakennukseen tehtiin elokuvateatteri, jossa Taistolla
jarjestettiin Reikdreuna -elokuvafestivaalia vuosina 2005-
2014.

Arvo ja muutoskestdvyys: Rakennuksella on paikallis- ja aate-
historiallista arvoa. Rakennuspaikan kerroksellisuus ja toimin-
nan merkitys julkisena yhteisollisena tila. Suositeltavaa sailyt-
taa rakennuksen ominaispiirteet ja yhteiséllinen toiminta. /s

Kuvat: Kartta 1907, KA, allekirjoitus K. A. Schulz. Valokuvat
Oriveden perinteen tallennus ry. ja Tyévden Arkisto Cc by 4.0.
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4.4.5 Riihitie 15

Rakennuskohde
" Selvitysalue
W

Kuvaus: Riihitien varrella, tontin keskella loivassa rinteessa sijaitseva matala, tasakattoinen asuintalo. Talon keskella sijaitsee nelion muotoinen atrium-
piha. Julkisivuissa on valkoiseksi maalattu ohutrappaus, ikkunanpuitteet ovat mustat.

Historia: Talon ovat suunnitelleet yksityiskodiksi arkkitehdit Ylermi Salminen ja Risto Skogstrom 1966, rakennepiirustukset on tehnyt diplomi-insin6ori
Olavi Laine. Rakennus on sailynyt julkisivuiltaan alkuperadisena.

Arvo ja muutoskestavyys: Rakennus edustaa 1960-luvun tasokasta, minimalistista asuinrakentamisen suunnittelua. Kohde on asemanseudulla harvi-
nainen esimerkki kiinnostavasta modernista asuinrakentamisesta ja atrium-talotyypista.
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Kuvat: Riihitie 15:n pohjakuva ja julkisivupiirustus itdsivulta, pihan puolelta. Raken-
nuksen sisddn jéd nelibn muotoinen atriumpiha. Oriveden kaupungin rakennusval-
vonnan arkisto.
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4.5 Muita kohteita asemanseudulla sekd havinneita rakennuksia

Muista kohteista tavarasuoja on kuulunut aseman kokonaisuuteen

4.5.1 Oriveden taistelun 1918 muistomerkki

Kuvaus ja historia: Asemantien varressa sijaitsee 1918 arkkitehti Touko Saaren suunnittelema muistomerkkikivi. Muistomerkissa on kuvattu
Suomen Tasavallan Vartioston kokardi. Muistomerkki on viimeinen Vapaussodan taistelupaikan muistomerkki Asematien varrella Rautatieasemaa
vastapaata. (Pirkanmaan reservildispiiri). Suositus: Muistomerkin huomioiminen raitin kehittémisessa osana alueen historiallista kerrostumaa.

Kuvat: Muistomerkki asemansuunnasta ja yksityiskohta koillissivulta.
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4.5.2 Varasto

Nopontien varressa sijaitsee lomalaudoitettu harjakattoinen puurakenteinen varastora-
kennus. Jaa erilliseksi tiemaisemasta.

Kuva: Nopontielta.
Ravintola ja kirjakauppa
Asematien ja Kenkadtien risteyksessa on sdilynyt asuin- ja liikerakennus, joka on me-

nettanyt alkuperaisen luonteensa korjauksissa.

Kuvat: Oriveden Perinteentallennus ry. Holger 1957.
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Asemanseudun havinneita rakennuksia

Pekka Karjalaisen ja Pojat-yhtion kookas kenkatehdas ja radan toisella
puolella sijainnut Ramala, Kuvat: Oriveden perinteentallennus ry

Kuvat: Oriveden Asemanseudun perinteen tallennus ry.

Heilu Oy | Kristian Tuomainen, Laura Uimonen |
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4.6 Asemanseutu radan itapuoli

Radan itapuoli jakautuu kahteen erilliseen alueeseen: pohjoinen
asuinalue kytkeytyy historiallisesti Vehkalahden kylaan ja Veneojan
tilaan ja 1800-luvun lopulla satamarata liittda Venehojan rannat rau-
tatien ja teollisuuden vaikutuspiiriin. Lounaassa laajan rantaluhdan
erottamana sijaitsee Hiedan sahan alue, joka puolestaan kytkeytyy
historiallisesti Pappilan historiaan ja rautatien teolliseen piiriin. Sata-
maranta -tie muodostaa nykyisen itapuolen paavaylan Erajarventielta
etelaan radanvartta aina Hiedan satama-alueelle saakka.

Kuva ja kartta: Oriveden kaupunki, ajantasa-asemakaava ja pohjakartta 2021.
Venehjoen ylittdvan radan kivirakenteet ovat sdilyneet. Vanhan ratasillan tun-
tumassa on venepaikkoja. Kivirakenteet ovat arvokas yli 100-vuotias rakenne
teollisuuden historian merkkind maisemassa.




Satamarannan asuinalue

Kuvaus: Satamarantaan johtavan tien varsi on rakentunut kerrokselliseksi asuinalu-
eeksi. Teiskonlahden pientila ja vanhan lastuvillatehtaan asuinrakennus tien pohjois-
puolella ja jalleen rakennuskauden talot tien etelapuolella seka Tukkilaanintien var-
rella muodostavat omaleimaiset alueet Venehojan ymparistéssa. Rakennuskannan
historialliset ominaispiirteet ovat kuitenkin muuttuneet paljon. Aluetta on tayden-
netty uusin taloin 2000-luvulla.

Historia: 1900-luvulta alkaen alue on kehittynyt rautatien yhteydessa teollisuuden
ja asumisen alueeksi. Asumista radan puolella edustaa enda ainoana lastuvillatehtaan
asuinrakennus ratapihan laajentuessa, Venehojan puoli puolestaan on eriytynyt oma-
kotitaloalueeksi. Peruskartta nayttaa alueen rakennuskannan sijoittumisen ja
tiemuutokset, erityisesti Erajarventien nykyinen linjaus erottaa alueen kartalla koilli-
sessa sijaitsevasta Vehkalahden koulusta ja asutuksesta.

Kartta: peruskartta yhdistelm& 1956. Lehdet 214204 ja 21407, MML.

Arvo ja muutoskestavyys: Historiallisesti sekd rakennus- ja korjaustavoiltaan ker-
roksellinen asuinalue. Kestaa muutoksia alueen mittakaava huomioiden.
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Kuvat: Séilynyt asuinrakennus on kuulunut lastuvillateh-
taan johtajalle. 1903 Valtion teollinen tilasto mainitsee
Oriveden Pappilankyldn lastuvillatehtaan, omistaja A.E.
Gesswein. Radan varressa sijainneet Lehto ja Réméld ovat
hévinneet. Ylld Satamarannan asutusta, alla Tukkilaanintie
= ja sen pddtteend sijaitseva veneranta, josta ndkymdé van-
halle pistoraiteen sillalle sekd yhteys Pappilanselédn laajalle
rantaluhdalle.



Historia: 1930-lu-
vun alussa myos
aseman itapuolelle
rakentui asumista.

Pekka Karjalainen ja Pojat

Bensiiniit

Karttapiirros: Oriveden
Asemanseudun  perin-
teen tallennus ry.

Kuvat: Yldkuvassa séh-
kottdjé Martti Lehdon
vastavalmistunut jyrk-
kékattoinen asuintalo,
jossa on mahdollisesti
hyddynnetty ajan pien-
talojen tyyppipiirustuk-
sia. Pdadyssé lunetti-ik-
kuna. Rakennus on pu-
rettu. Taustalla nékyy
asema. Kartta:
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4.7 Hiedan entisen sahan alue

=) Selvitysalueen raja
Hiedan sahan alue o 50 100m
Maisemallisesti merkittava ranta-alue [ eo—

Kartta: Kristian Tuomainen, Heilu Oy, pohjakartta MML 2021. IImakuva: Oriveden kaupunki 2007.

Kuvaus: Entisen Hiedan sahan alue sijoittuu rautatien varteen, radan kaakkoispuolelle reilun kilometrin asemalta lounaaseen. Alue kattaa nykyisen
Hiedan yksityisen pienvenesataman ja paikalla sdilyneet rakenteet sahan aikaisesta toiminnasta: suuren puutavarakatoksen, entisen puusepanverstaan
ja palaneesta sahasta sailyneen tiilirakenteen. Alue on yksityisessa omistuksessa ja aidattu.

Historia: Sahan ja koko Hiedan rannan alue oli vuoteen 1604 veden alla, jolloin Langelmaveden pinta oli nykyista n. 5 metria korkeammalla. 1800-luvun
puolivalissa alue oli viela Pappilaan kuuluvaa rakentamatonta maata, lahimpana sijaitsi Niemen torppa, jonka paikkeille rakentui myéhemmin sahan
asuinalue. Hieta ja nykyinen satama-alue vakiintuivat vesilla liikkujien rantautumispaikoiksi jo Langelmaveden pinnan laskettua, myds kirkkovenelii-
kenne Orivedelle kulki Hiedan kautta. Hiedan saha aloitti toimintansa paikalla 1885. Pistoraiteet sahalle ja satamaan rakennettiin 1880 ja taman jalkeen
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tehtiin satamalaiturit. Satama kautta kulki puutavarakuljetusten lisdksi vilkas tavara-
ja matkustajaliikenne. Hiedan saha toimi vuoteen 1984. Saharakennus paloi 2005.

Kuva: Ranta-alueilla on satamarakenteita ja kivetyt rannat.

Arvo ja muutoskestdvyys: Hiedan sahalla ja satamalla on ollut historiallisesti merkit-
tava vaikutus asemanseudulla seka teollisuus- etta liikennehistoriallisesti. Saha on
tyollistanyt aikoinaan merkittdvan maaran henkildkuntaa, ja sen vaikutuksesta on
rakentunut radan pohjoispuolella sijaitseva asuinalue. Nykyinen satama-alue on al-
kanut muotoutua jo 1800-luvun lopussa. Sahan alueesta jaljella olevat rakennukset
ja rakenteet ovat raunioita tai muutoin huonossa kunnossa, ja alue on vesakoitunut.
Mikali aluetta kehitetaan, tulisi harkita jonkin sddstyneen rakenteen sdilyttdmistd osana ymparistoa, tai vanhan paikannimistén hyddyntamista alueen
historian esiin tuomisessa.

Kuvat: Sahan alueella sddstyneet rakennukset. Vasemmalla suurikokoinen puutavarakatos, oikealla jddnteet sahan entisestd puusepdnverstaasta.
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HIEDAN ASUTUSALUE
1950-luvulla

ISANNOITSIA .\ [
EINUMAKI -, | ¢
#

HIEKKARANTAA
PAPPILANSELKAAA

Kuvat: (yldvasen) Héyrylaiva Luopioinen liikennéi Hiedasta Kuhmalahdelle vuo-
sina 1908—1924. Kuva Oriveden perinteentallennus ry:n arkisto/ Juhani Valan-
non ka.

(vldoikea) Karttapiirros Hiedan asuinalueesta 1950-luvun alusta. Rakennus nro
1 Hiedan seisakkeen pohjoispuolella on sahan konttori. Kartta Oriveden perin-
teentallennus ry:n arkisto.

(alavasen) llmakuva Hiedan sahasta 1951, MML. Rantavedessé néikyy suuria
tukkilauttoja.
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Kuva: Sahan vanhaa palossa tuhoutunutta osaa.
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Inventoidulla alueella sijaitsevat rakennetut ympdristot:
1 Salmenkallion alue: uimaranta ja venevajat

2 Pappilanniemen leirikeskus

Kartta: Kristian Tuomainen, Heilu Oy, pohjakartta MML
2021.

Hiedan sahan ja nykyisen sataman alueesta koilliseen levit-
taytyva ranta-alue kattaa Salmenkallion ja Pappilanniemen
vélisen alueen. Alue on sailynyt padosin rakentamatto-
mana, ja sen maisema-arvot arvot perustuvat avoimeen
vesimaisemaan ja ranta-alueen luontoon. Kasvillisuus on
kulttuurivaikutteista, alueella on aiemmin ollut peltoja/lai-
tumia. Puusto on lehtipuuvaltaista ja paikoitellen hyvin ia-
kasta.

Salmenkalliona tunnetulla alueella sijaitsee nykyisin uima-
ranta pukukoppeineen ja tiivis venevajojen ryhma, jollaisia
harvoin ndkee sisavesilla.

Pappilanniemessa sijaitsee Oriveden seurakunnan leirikes-
kus Leiripirtti.
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Vasen kartta: Suomen taloudellinen kartta vuodelta 1931, Maanmittaushallitus. KK. Hiedanranta ja Pappilanniemi — kuten suurin osa asemanseu-
dusta — on merkitty sahan aluetta lukuun ottamatta viljelysalueeksi. Oikea kartta: Peruskarttaote 1956, MML. Osa Hiedanrannasta on peltoa, osa
lehtimetsdd. Pappilanniemen pohjoisosa ja Pappilanlahden rannat ovat niittyjd tai laitumia. Ranta-alue on peltojen viilistd kdrrypolkua lukuun otta-
matta rakentamaton.

Kartta: Peruskarttaote 1977, MML. Peltoala on pienentynyt, ja entinen pelto on sahan
varastoaluetta. Alueen nykyinen rakennuskanta ja tielinjat ovat muodostuneet. Lisdksi
sahan ja Salmenkallion vilisellé alueella on 1960-luvulta alkaen toiminut leirintdalue
toimintaan kuuluvine rakennuksineen.

Heilu Oy | Kristian Tuomainen, Laura Uimonen |
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Kuvat: Entisen leirintéalueen paikalla on
nykyisin uimaranta pukukoppeineen.
Muutoin alue on nykyisin rakentamaton.

Kuva: Hiedan alueen palstajakokartta vuodelta 1976. Aikanaan Hiedan torpan
alueelle rakennetut asuinrakennukset vuokratontteineen siirtyivit sahan yh-
tibkaupoissa ostajalta toiselle. Vuokra-alueiden lunastusjdrjestelyjen yhtey-
dessd sahan silloiset toimitusjohtaja Veikko Korri ja metsdpddillikko Erkki Korri
neuvottelivat 1970-luvulla seurakunnan kanssa jérjestelyn, jolla sahan kaikki
vuokra-alueet (myés rantapalsta) vaihdettiin Korrien omistamiin metséaluei-
siin.
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Kuvat: Alun perin Pappilan maihin kuulunut, sittemmin sahan hallinnassa ollut Salmenkallion alue erotettiin sahan vuokra-alueiden lunastusjdrjeste-
lyiden yhteydessd yhteisalueeksi. Matalat rannat olivat suosittuja uimapaikkoja. Veneité varten rakennettiin laitureita ja venetalaita.
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Kuvat: Pappilanniemeen johtava tie kulkee rantaa myétdillen lehtipuuvaltaisen
puuston halki seurakunnan leirikeskukselle. Tien ali kulkee oja, joka yhdistdd Pap-
pilanniemen ja radan viiliin jddvdn vesialueen Pappilanlahteen. Ojan kohdalta
tieltd avautuu ndkymd kosteikon yli jérvelle. Kosteikon laidalla sijaitsee kaksi hirsi-
rakennusta, joista toinen vanha.
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Kuvat: Suureksi osaksi talkootyélld aikoinaan rakennettu Leiripirtti on yhdestd tuvasta ja keittokomerosta muodostuva rakennus, jonka vieressd sijait-
see rantasauna. Rakennukset sopeutuvat sijoittelultaan ja mittakaavaltaan maisemaan. Rakennuksissa on harjakatto ja punaiseksi maalattu lauta-
vuoraus.

Kuva: Ndkymd Pappilanniemesté lounaaseen. Salmenkallion venevajat erottu-
vat ruovikon takaa.
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Vasen kuva: Nédkymd Pappilanniemestd pohjoiseen Pappilanlahdelle. Alueella on runsas vesilinnusto, ja lahti yhdessd Pappilanniemen kanssa on tun-

nistettu maakunnallisesti tdrkedksi lintualueeksi (Pirkanmaan lintutieteellinen yhdistys ry 2014). Niemessé on aiemmin sijainnut lintutorni. Tornille
johtanut pitkospuupolku on vield olemassa, joskin huonokuntoisena.

Oikea kuva: Pappilanniemen idkdsté lehtipuustoa. Niemessd kasvaa mm. vanhoja koivuja ja suurikokoisia haapoja.

Suositukset alueelle

Aluetta suositellaan kehitettavaksi virkistys- tai luontomatkailualueena alueen
luonto- ja maisema-arvot huomioiden.

Alueen arvot

e Kulttuurihistorialliset arvot: ranta-alueiden kaytt6
julkisena tai puolijulkisena virkistysalueena; yhteis-
alue venevajoineen, uimaranta ja leirikeskus

e Luontoarvot: lehtipuuvaltainen paikoin idkas puusto,
rantakosteikot, merkittava lintualue

e Maisemalliset arvot: avoimet vesimaisemat, vahai-
nen ja maisemaan sopeutuva rakentaminen
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5 Yhteenveto

5.1 Kaavasuositukset

Asemanseudun lansi- ja itapuoli sekd Hiedan alue muodostavat melko erilliset alueet huolimatta yhteisesta historiasta. Vastaavasti jalleenraken-
nuskauden rakennuskannan yhteisista piirteista huolimatta katuosuuksien luonne ei ole erityisen yhtendinen, vaan rakennuskantaa luonnehtivat
useat muutoskaudet, laajennukset ja materiaalien muutokset.

5.1.1 Radan itapuoli

Itapuolella 1900-luvun alkupuolen rakennuskantaa on korjattu ja muokattu huomattavasti seka taydennetty uusin taloin. Itdpuolen tarkein ra-
kennetun ymparistdn kohde on satamaradan pistoraiteen kivirakenteet 1800-luvun lopulta sekd Venehjoen maisema. Puutarhat ja 1-1,5 kerrok-
siset asuintalot muodostavat kerroksellisen kokonaisuuden.

Suositus: Venehojan entisen rautatiesillan sdilyneet siltarakenteet /s, alueen kehittédminen asumiseen, rakennustapaohjeet
Rakennuskantaa voidaan eheyttaa rakennustapaohjein seka suosimalla alueen mittakaavaa ja rakennustapaa, mm. erillisia ulkorakennuksia,
harjakattomuotoa seka rakennusten sijoittelua alueen perinteen mukaan.

Muutoskestavyys: Kestad muutoksia alueen mittakaava huomioiden.

5.1.2 Hiedan alue, Hiedanranta ja Pappilanniemi

Entisen Hiedan sahan rakennuskannasta on jaljella raunioita, huonokuntoisia rakennuksia ja sahatoimintaan liittyneita rakenteita. Hiedan satama-
aluetta on muokattu pienvenesatamaksi. Hiedanranta ja Pappilanniemi ovat sdilyneet véahan rakennettuina, maisema- ja luontoarvoiltaan mer-
kittdvina alueina, joiden historiallista arvoa 1900-luvulla maarittaa kaytto julkisina tai puolijulkisina virkistysalueina.

Suositus: Hiedan satama-alueen kehittdminen satamakaytéssa. Entisen sahan alueen kehittamisessa tulisi harkita jonkin séaastyneen rakenteen
sdilyttamistd osana aluetta tai vanhan nimistén hyédyntamistd alueen historian valittdmisessa. Ranta-alueen ja Pappilanniemen kehittaminen
luontomatkailun tai virkistyskayton tarpeisiin.

Muutoskestadvyys: Kestda muutoksia alueen mittakaava seka maisema- ja luontoarvot huomioiden.
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5.1.3 Lansipuoli

Asemanseudun lansipuolen alue on kerroksellista. Aseman RKY-alue muodostaa edelleen alueen arvoytimen, vaikka sen luonne on muuttunut
yksityisemmaksi ja raitista irrallisemmaksi. Vaikka asuminen on kuulunut asemille alusta alkaen, on suositeltavaa tukea asema-alueen luonnetta
myos palveluiden tarjoajana. Nyt aseman ylikulkusilta ja pysakki ovat siirtdneet painopisteen asemalla kohti etelaa ja pysakdintialue erottaa
entisen aseman ja nykyiset asemapalvelut.

Radan lansipuolen alueen rakennuskanta sisaltda erityyppisia 1900-luvun rakennuksia, joiden arvo on paikallishistoriallinen. Alueellisia arvoja
ovat puutarhamaisuus, rakennusten sijoittelu tontin keskelle ja pihapiirien muodostaminen ulkorakennusten avulla, suljettujen pihapiirien ja
avoimen pelto- ja niittymaan vuorottelu seka rakennuskannan mittakaava ja valjyys. Julkiset rakennukset kuten vanha Ensin tehdas (Pasin
tehdas) ja asema ovat mittakaavaltaan julkisia, selkeasti kookkaampia alueen maamerkkeja. Aikansa erityisia kohteita ovat Pitsihuvila, Koivurinne
ja Riihitie, joilla kaikilla on erityinen omaan kerrokseensa kuuluva identiteetti. Alueen yhtendisyyden arvoja ovat mittakaava ja puutarhat.
Asemaraitti on alueen historiassa tarkein julkinen tila. Sen kehittaminen palveluiden ja asumisen raitiksi on suositeltavaa.

Suositus:

Asemaraitti, kehittdminen asumisen ja palveluiden runkona

Asema-alue RKY, sr-1 asemarakennus, sr-2 tai /s muut rakennukset

Kenkatehdas Ensi (Pasin tehdas) sr-1 tai sr-2

1900-luvun ja jélleenrakennuskauden asuinalueet, /s tai kehittéaminen rakennustapaohjein

Muutoskestavyys: Kestad muutoksia alueen mittakaava huomioiden

6 Lahteet

6.1 Kirjallisuus

Aikojen kuluessa. Oriveden asemanseudun historiaa I. Oriveden seudun perinteentallennus ry. Oriveden kirjapaino, 2006.
Aikojen kuluessa. Oriveden asemanseudun historiaa II. Oriveden seudun perinteentallennus ry. Oriveden kirjapaino, 2006.

Aikojen kuluessa. Oriveden asemanseudun historiaa III. Oriveden seudun perinteentallennus ry. Oriveden kirjapaino, 2017.
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Asemarakennusten ja rautatierakennusten korjauskortit 1-6, Reijonen, Anna-Maarit (2003). Museovirasto.
Cajander, O. https://helda.helsinki.fi/bitstream/handle/1975/9047/034.pdf?’sequence=3

Historiallisten kylatonttien sijainti Pirkanmaan taajama-alueilla. Pirkanmaan maakuntakaava 2040.https://maakuntakaava2040.pirkanmaa.fi/si-
tes/default/files/historialliset_kylatontit_valmis_5_9_14  0.pdf
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