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Pyoraliikenteen seudulliset paareitit ja laatutaso

Raporttiluonnos 04.05.2022



Esipuhe

Tampereen kaupunkiseudulle hyvéksyttiin vuonna 2021 Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja
pyoréliikenteen kehittdmisohjelma 2.0. Sen toimenpideohjelmassa on méaaritetty 12 projektia niiden
jalkautukseen liittyvine osaprojekteineen. Tama selvitys liittyy erityisesti kehittdmisohjelmassa
madritetyn projektin 2 "korkeatasoinen pyéréliikenteen paaverkko” toteuttamiseen.

Tampereen kaupunkiseudulle on vuonna 2012 mééritetty seudullinen paapyoérailyverkosto, jossa on
tunnistettu seudullinen pééareitistd. Sittemmin kaupunkiseudun kehitystd ohjaavat strategiat ja
suunnitelmat ovat péivittyneet. Lisdksi suunnitelman péivittdmisen keskeisia ldhtékohtia ovat
tieliikennelain vudistuminen ja Véaylaviraston pyéréliikenteen suunnitteluohje (18/2020).

Tasséa tyossa on pdivitetty Tampereen kaupunkiseudun pyoéréliikenteen péareitit vuosille 2030 ja
2050 ja tavoiteverkkoja vastaavat seudulliset kehittdmisperiaatteet. Tydssa on erityisesti tarkasteltu
seudullisten paareittien linjauksia ja laatutasotavoitteita, ja sovitettu niitd kuntien paareitteihin. Lisdksi
tydssd on médritetty tarvittava tietopohja suunnitelman jalkauttamiseksi ja vaikuttavuuden
mittaamiseksi.

Viime vuosina myds osa seudun kunnista on suunnitellut pyoréliikenteen verkkoja, ja monissa seudun
kunnissa on myds hyédynnetty seudullista jaottelua reittien luokittelemiseksi. Seudulla on tehty viime
aikoina pyoréliikenteen kehittdmissuunnittelua, jossa on jo tunnistettu uudet ohjeet. Valmistuttuaan
tama tyo tukee strategiselta tasolta pyoréliikenteen infrastruktuurin ja olosuhteiden systemaattista
kehittdmistd johdonmukaiseksi kokonaisuudeksi Tampereen kaupunkiseudulla.



Organisointi ja vuorovaikutus

Tyon ovat tilanneet Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma ja Pirkanmaan ELY-keskus. Seudun
kaupunagit ja kunnat (Kangasala, Lemp&ala, Nokia, Orivesi, Pirkkala, Tampere, Vesilahti ja Yl&jarvi) ovat
osallistuneet suunnittelukustannuksiin.

Suunnitelman projektiryhméné on toiminut seudun kédvelyn- ja pyorélilkenteen yhteistyéryhma, joka
on kokoontunut tydn aikana neljé kertaa. Tyén ohjausryhménéa on toiminut seudun
liikennejarjestelmatyéryhma. Kuntajohtajakokous ja seutuhallitus ovat seuranneet tyén etenemista.

K&ytdnnon tyon ohjauksesta on vastannut tyéryhmad, johon ovat kuuluneet Tampereen
kaupunkiseudulta Tapani Touru, Pirkanmaan ELY-keskuksesta Johannes Jarvinen, Kangasalan
kaupungilta Jutta-Leea Yl6nen ja Tampereen kaupungilta Timo Seimela.

Tyon aikana pidettiin kaksi tyépajaa seudullisten paareittien linjauksista ja laatutasotavoitteista
erilaisissa lilkkkumisympéristdissa. Tyopajoihin osallistuvat liikenteen ja maankdytdén suunnittelusta
vastaavien viranhaltijoiden lisdksi paikallisia aktiivipyorailijoitd. Ndin tyépajojen kautta onnistuttiin
saamaan aktiivinen ja monipuolinen osallistaminen suunnitelman laadintaan.

Konsulttina tyéssé on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa tydsta ovat vastanneet Kari Hillo, Reetta
Keisanen (1.1.-1.3.2022), Valtteri Karttunen, Leena Manelius ja Darius Colin.

Suunnitelman laadinta aloitettiin tammikuussa 2022 ja se valmistui kesdkuussa 2022.
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1. Suunnittelun lahtékohdat



Seudullinen edistamisohjelma

Edistdmisohjelman tilannekuva-analyysin mukaan pyéréliikenteen infran ja
jarjestelyiden laatuun ja olosuhteiden kehittdmiseen tarvitaan huomattava
tasonnosto. Lisdksi painotetaan, ettd kavelya ja pyoréliikennetta tulee kasitella
omina kulkumuotoina suunnittelussa ja toteutuksessa.

Ka&sillé oleva tyo liittyy Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyéréliikenteen
kehittdmisohjelma 2.0 -suunnitelman projektiin 2, jossa on maééritetty
korkeatasoisen pyoréliikenteen paaverkon kehittamistoimet.

Tarkistetaan seudullisten pyoéréliikenteen paéreittien laatutasotavoitteet

Inventoidaan pyoréliikenteen paéareittien laatutaso ja kunto: korjausvelka ja
tasonparannustarpeet

Laaditaan kuntiin pyoréliikenteen tarkennetut verkkosuunnitelmat ja niiden
toteuttamisohjelmat

Parannetaan pyoéréliikenteen seudullisia ja kuntakohtaisia reitteja
suunnitelmien ja ohjelmien mukaisesti

Arvioidaan seudullisen pyéréliilkenteen péaéareittiverkon laajentamistarvetta
rakennesuunnitelman yhteydessa

Selvitys toteuttaa projektikokonaisuuden ensimmaéisen tehtavan eli
seudullisten pyoréliikenteen paareittien laatutasotavoitteiden tarkistuksen.
Tydssa on myds arvioitu paareittiverkon laajentamistarpeet vuoden 2050
rakennesuunnitelman tilannetta vastaavaksi. Lisdksi ty6lla on myds
yhtymékohtia projektiin 9 (systemaattinen seuranta).

INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET

Liikkumisympirists houkuttelee
arjen matkoilla kavelyyn ja

pyérailyyn

PROJEKTI 1.
Keskusten kavelyolosuhteiden
viihtyisyys ja esteettémyys

PROJEKTI 2.
Korkeatasoinen pyériliikenteen
padverkko

PROJEKTI 3.
Laadukas vaylien hoito ja yllipito
ympiéri vuoden

PROJEKTI 4.
Turvalliset ja sujuvat matkaketjut

PROJEKTI 5.
Asianmukaiset tyémaiden
jarjestelyt

TAMPEREER nisEVTY

ASENTEET JA TOTTUMUKSET

Kavelyn ja pyériliikenteen hysdyt

on tiedostettu laajasti ja niistd
viestitaan aktiivisesti

PROJEKTI 6.

Midratietoinen ja resursoitu
edistimistyd

PROJEKTI 7.

Aldtiivinen viestinta

PROJEKTI 8.
Suunnitelmallinen liikkumisen
ohjaus

PROJEKTI 9.
Systemaattinen seuranta

YHDYSKUNTARAKENNE JA PALVELUVERKOT

Kaupunkirakenne tukee
kestavaa ja vahapaastoista
elaméantapaa

PROJEKTI 11.

Kivelyn ja pyériliikenteen
vahvuuksien hyddyntiminen
tiivistyvissa ja monipuolistuvassa
kavpunkirakenteessa

PROJEKTI 12.
Palveluiden saavutettavuuden
parantaminen kavellen ja pyéralla

PROJEKTIKORTTI
Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyéralikenteen kehittamisohjelma 2.0

TAMPEREER stV

PROJEKTI 2. Korkeatasoinen pyériliikenteen piiverkko

Inventoidaan pydréli padreittien laatut;

ja kunto: korj

Laaditaan kuntiin py@ralii

oralii 1 seudullisia ja ku

Par
mukaisesti

Arvioidaan seudullisen pyérélilkenteen paareittiverkon laajentamistarvetta rakennesuunnitelman

yhteydessa

TOIMENPITEET VUODEN 2025 JALKEEN:

Kaupunkiseutu/LI/MASTO 2023

Kaupunkiseutu /L] /KAPY 2021 Tehty: kylla / ei
Kunnat / tekninen foimi
ELY
Ika ja tasonparannustarpeet Kunnat / fekninen toimi 2021- Tehty: kylla / ei

ELY

ja niiden foteut Kunnat / tekninen toimi 2022- Tehty: kylla / ei
kaavoitus
ELY

isia reittejd suunnitelmien ja ohjelmi Kunnat / tekninen toimi 2021- Parannettujen

ELY pysralikenteen

padreittien maara (km)
Laatuvaatimukset
tdyttévien padreittien
pituus (km)

Tehty: kyllé / ei

KKunnat / tekninen toimi

- 2025 jalkeen farveselvitys padpyrailyverkon laadun ja laajuud ksi ja ohjelmoidaan toi
HUOMIOITAVAA: .

. isi i ita ja Viylvi ohjeita.

+ Vwonna 2023 MAL fiedot kehittamistarpeista. T

vuonna 2024 mukana MAL-sopimuksen |shtékohdat.



Tyon tavoitteet ja sisédlto

Suunnitelman yldtasoisena tavoitteena on pyéréliikenteen kasvutavoitteeseen vastaaminen. Tyon
sisdll6llisend tavoitteena on méaarittdad seudullisten pyorélilkenteen paareittien kehittdmisen tavoitetila ja
niiden kehittdmisperusteet ja -periaatteet. Suunnitelma tarjoaa lisdksi ohjeistusta siitd, millaista tietopohjaa ja
seurantaa pyoéréliikenteen verkolta tulee jatkossa kerata. N&in ollen suunnitelma antaa tarvittavat strategiset
Ishtokohdat kaupunkiseudun kunnissa toteutettaville kehittdmistarpeiden maarittdmiselle ja toimenpiteiden
ohjelmoinnille.

Tyon keskeinen sisélté voidaan kuvata seuraavien tehtavien kautta:
+ Ajantasaistaa kokonaiskuva tavoiteverkon nykytilasta, laajentamistarpeista ja kehittdmismahdollisuuksista

* Paivittaa ja yhdenmukaistaa pyoréliikenteen seudullinen tavoiteverkko laatutasotavoitteineen

* Vaylan suunnitteluohjeen mukaisesti, "oikea ratkaisu oikeaan paikkaan”

« Laatutasojen kytkenta liikenneympaéristéon, maankaytén kehittdmisvyohykkeisiin ja
pyoréliikenteen kasvutavoitteisiin

* Kuntien verkkosuunnitelmien yhteensovittaminen seudulliseen paareittisuunnitteluun
* Suunnittelun aikajanteet 2030 ja 2050

» Tietotarpeiden ja seurantakriteerien méarittdminen ja néitd tukeva ohjeistus tarvittavan tietopohjan
muodostamiseksi

Tyossa ei ole ollut mahdollista suunnitella pyéréliikenteen jarjestelyjd yksityiskohtaisesti verkon eri osille.
Sen sijaan suunnitelma tarjoaa mahdollisimman yhtendisin perustein muodostettuja periaatteellisia
suosituksia, jotta pyoréliikenteen laatutaso voi muodostua loogiseksi ja saumattomaksi kokonaisuudeksi.


https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

Uudistunut tieliikennelaki ja
suunnitteluohjeistus

Useimmissa suunnitelmissa on jo luovuttu termeistd "kevyt lilkkenne” tai "kevyen liikenteen vayla”. Kdvelya
ja pyorailya on jarkevaa pitaa ja kasitelld Iahtokohtaisesti erillisind kulkutapoina, koska ne poikkeavat
merkittavasti toisistaan ja monilta osin.

Tielilkennelaki 729/2018 toi 1.6.2020 voimaan tullessaan pyoéréliikenteeseen paljon muutoksia. Naista
merkittdvimpid ovat yksisuuntaisen pyoréliikenteen korostaminen, uudet pyoéréliikenteen vaylatyypit,
pyoratien jatkeen kayttoperiaatteet, polkupydrdopastimet lilkkennevaloihin seké vaistdmiseen tulleet uudet
sddnnokset ja liikennemerkit. Tieliikennelaissa pyoréliikennetta kasitelldan autoliikenteen kaltaisesti.

Lakivudistuksen keskeinen huomio ja ldhtékohta on, ettd pyoré on toiminnallisesti lshempéna autoa kuin
jalankulkijaa. Ajoneuvolaissa polkupyora on ajoneuvo ja tieliikennelain mukaisesti polkupyoéréan kuljettajaa
koskevat ajoneuvoliikenteen sdannot. Ajoneuvon kuljettajana polkupyorailijan perusratkaisu on kulkea
ajoradalla osana muuta ajoneuvoliikennetta. Pyorélilkenteen jarjestelyt ovat ensisijaisesti yksisuuntaisia,
ellei niitd erikseen liilkennemerkilld osoiteta kaksisuuntaisiksi. Pyériliilkenteen suunnitteluohjeessa”
kasitelladan pyoréliikenteen vaylien suunnitteluperiaatteita ja se keskittyy tekniseen liikenne- ja
vdylasuunnitteluun.

Pyéréliilkennettd on tarve suunnitella, jotta 1) mahdollistetaan aktiivinen liilkkuminen ja ympéristén
pienempi kuormitus, 2) mahdollistetaan tehokas ja kestava lilkennejérjestelmé, 3) pyéraliikenteen
tavoiteltu kasvu voi tapahtua ja jérjestelméa kykenee oftamaan kasvun kestévésti ja turvallisesti vastaan ja
4) voidaan taata turvallinen ja viihtyiséa jalankulkuympéristd.

Pyoréliikenteen kdyton keskeisimmaét edellytykset luodaan jo varhaisessa kaavoitusvaiheessa.
Asemakaavoituksessa ja katusuunnittelussa tilannetta voi olla vaikea parantaa, jos pyoréliikenne ei ole
asiana ollut maankaytén suunnittelussa alusta asti mukana.

1) Pyériliikenteen suunnitteluohje, Vaylaviraston ohjeita 18/2020
https://julkaisut.vayla.fi/pdfll/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf



https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

Pyoraliikenteen infran ja
olosuhteiden tarkeys

Korkealaatuinen ja johdonmukainen infra on yksi tarkeimpia ja vaikuttavimpia
pyoréliikenteen edistdmisen toimia. Menestyneiden pyérdilykaupunkien yhteinen
nimittdja on laadukas pyéréliikenteen infrastruktuuri. K&ddntden voidaan sanoa, etta
yksikddn nykyinen pyérailyn mallikaupunki ei ole noussut huippukaupungiksi ilman
korkeatasoista infraa. Ndissa tehtyjen kayttajatutkimusten mukaan pyoérailyn nopeus ja
helppous ovat ylivoimaisesti tdrkeimmaét syyt valita kulkutavaksi pyora.

Eurooppalaisessa PRESTO (Promoting Cycling for Everyone as a Daily Transport Mode -

projektissa pyorailykaupungit on jaettu kolmeen luokkaan: aloittelijat, nousijat ja mestarit.

Aloittelijat ovat kaupunkeja, joiden pyorailyn kulkumuoto-osuus on enimmilldan 10 %.
Nousijoissa noin 10 % - 30 % ja mestareissa yli 30 %. Luokittelun tarkoituksena on auttaa
kaupunkeja pyorailyn edistdmisesséd hahmottamalla, mihin toimenpiteisiin ja
keinovalikoimaan kaupungin tulisi panostaa kehityksen eri vaiheissa (viereinen kuva).

Henkilsliikennetutkimusten mukaan Tampereen kaupunkiseudun kunnissa
pyoréliikenteen kulkutapaosuus on 4-8 %. Tasta ndkékulmasta kunnat ovat
pyoréliikenteen kehitysuralla aloittelijoita, joissa noin 70 % kehittamisresursseista tulisi
kohdistua infrastruktuurin parantamiseen.

Pyératieverkkoja on toki kunnissa rakennettu jo vuosikymmenid, mutta hyvin vahvasti
Ruotsista meille jalkautuneen ja Pohjoismaissa 60-70-luvun taitteen vilkastuneen

likenneturvallisuuskeskustelun synnyttdman SCAFT-suunnittelumallin (1968) mukaisena.

Kevyen lilkenteen suunnittelun aikakausi on ohi — pyoéréliikenteen jatkokehittdmisen
painopisteen tulisi kohdistua pyérélilkenteen saavutettavuuden parantamiseen ja
pyoraily-ympériston yhdenmukaistamiseen.

Pyorall'ysta mah-

Pyorailymaanen Pyorailymaanen

dolllsta,turvalllsia lisdaminen ylldpito

ja arvostettua

ALOITTELIJA NOUSIJA MESTARI

Infrastruktuurin kehittaminen Muut edistamistoimenpiteet

_ Viihtyisyys, mukavuus [ paikitseminen

I | ohdonmukaisuus I - tivoiminen
B Suorat sujuvatja turvallisetreitit [ Rohkaiseminen

Suositus pyoéréliilkenteen edistémistoimien painotukselle erilaisissa
kaupungeissa (I§hde: PRESTO 2010)




Suunnittelukohde

TyOssa tarkastellaan Tampereen kaupunkiseudun aluetta, jonka muodostavat
Kangasala, Lempéaald, Nokia, Orivesi, Pirkkala, Tampere, Vesilahti ja YI6jarvi.
Tyon ensisijaiset tavoitteet koskevat vuonna 2012 méaaritetyn
padpyorailyverkon kokonaisuutta ja sen mahdollisia laajennustarpeita.

Seudullisia paareittejé ovat Tampereelta kehyskuntien keskuksiin johtavat ja
kehyskuntia yhdistavat kehamaiset pyorailyreitit. Vuonna 2012 maéaritetyn
seudullisen paareitistén laajuus on noin 175 km, josta noin puolet (95 km) on
Tampereen kaupungin alueella.

Seudulliset paéreitit ovat pyoréliikenteen verkon kannalta vain "jddvuoren
huippu” - esimerkiksi Tampereella muita pyéréliikenteen paéareitteja
seudullisten lisdksi on 127 km. Ty6ssa tarkasteltavien seudullisten péareittien
laajuus ja laatutaso on pyritty maarittdmaan alueellisten paareittien
suunnittelutilanne huomioiden.

Verkkojen suunnitelutilanne:

« Seudulliset paareitit (v. 2012)

« Alueelliset (kuntien sisdiset) paareitit Yldjarvi (2014), Orivesi (2016) Tampere

(2019) Kangasala (2021) ja Nokia (2021)

= Seudullinen pyordlikenteen paareitti

YKR-vyohykkeet 2017
Keskustan jalankulkuvyShyke

- Keskustan reunavydhyke/intensiivinen joukkolikenne
Keskustan reunavydhykey/joukkoliikenne

[ Keskustan reunavyshyke

- Alakeskuksen jalankulkuvydhyke/intensiivinen joukkoliikenne
- Alakeskuksen jalankulkuvydhyke/joukkolilkenne

[ Alakeskuksen jalankulkuvydhyke

- Intensiivinen joukkoliikennevydhyke

[ 30ukkoliikennevyéhyke

ut ] Autovydhyke
P O

1

Tampereen kaupunkiseudun pyéréliikenteen seudulliset paareitit (2012)
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Lilkennejarjestelman kehityskuva
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Tampereen seudun paapyérailyreitit (2014)
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TAMPEREER nisEVTY

Pyoréliikenteen
saavutettavuustarkastelut on tehty
vuoteen 2040 ulottuvan
rakennesuunnitelman keskusverkon
kannalta.

15 minuutin vydhykkeet arkimatkoille
(kaupassakaynti jne.)

*  Kaikki keskukset
30 minuutin vybhykkeet myo6s
tyopaikkojen saavutettavuuteen

* Vain seutukeskus ja
aluekeskukset
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2. Kokonaiskuva ja
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Verkkosuunnittelun tavoite

Toimivien pyoérailyolosuhteiden suunnittelun kulmakivi on pyéréliikenteen verkon
suunnittelu. Tavoite on luoda edellytykset polkupyoran kdytolle arkisena kulkuvélineena ja
parantaa jalankulun ja pyéréliikenteen asemaa katujen ja kaupunkitilojen suunnittelussa.

Pyériliikenteen tavoiteverkko kuvaa ja jadsentda pyoréliikenteen roolia kaupungin tie- ja
katuverkon eri osissa ja suhteessa muihin kulkumuotoihin. Se linjaa keskeiset
pyoréliikenteen suunnitteluperiaatteet erilaisissa liilkkkumisympéarist6issé, ja antaa
suosituksia tavoitteellisista pyoréliilkenteen jarjestelyista. Tavoiteverkko tukee infran
kehittdmistoimien ja kunnossapidon suunnittelua ja ohjelmointia. Se on tydkalu, jolla
varmistetaan yhdenmukaisten ja saumattomasti toisiinsa kytkeytyvien jarjestelyiden
toteutus. Tavoiteverkon aikajénne ulottuu tyypillisesti yleiskaavan tavoitevuoteen.
Parhaimmillaan tavoiteverkon rakentuminen on hankkeistettu ja vaiheistettu niin, etta
yhteys- ja laatutasopuutteet voidaan toteuttaa loogisena osana muuta kaupunkikehitysta.

Kaupungin jokainen osoite tulee |dht6kohtaisesti olla saavutettavissa pyoralla.
Polkupyérélla tulee voida turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa kaupungin kaikki kohteet
kuten kodit, koulut, ty6paikat, pdivdkodit ja palvelut. Tavoite ei kuitenkaan ole rakentaa
pyoréteitd, vaan kehittda pyorailyolosuhteita ja parantaa lilkkenneturvallisuutta
kokonaisvaltaisesti seka sovittaa pyoérélilkennettd ja muuta lilkkennettd yhteen koko
katuverkon laajuudessa. Vaihtoehtoina on katukohtaisesti sopeuttaa pyoréliikennetta
muuhun liikenteeseen (esim. erilliselld pyératielld) tai sopeuttaa muuta liilkennetts
pyérailyyn (liikenteen rauhoittaminen).

Pyorailyyn patevat samat lainalaisuudet kuin mihin tahansa muuhun liikenteeseen: sen
pitda olla nopeaa, helppoa, sujuvaa ja turvallista verrattuna muihin tarjolla oleviin
vaihtoehtoihin - silloin ihmiset pyorailevat.




Verkkohierarkia
(toiminnallinen luokittelu)

Pyériliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyorailijoiden kadyttamat vaylat, joita ovat kadut ja tiet,
erilliset pyorétiet seka tarvittaessa puistokdytdvat ja vastaavat. Pyoréliikenteen hierarkkisessa

verkossa loogisuus, jatkuvuus, nopeus ja turvallisuus toteutuvat parhaiten. O .
g Laatukaytavat/baanat
Verkkohierarkian Idhtokohtana on maankéytdn kohteet ja niiden saavutettavuus. Tyypillisesti &
keskeiset toiminnot hahmotetaan kaupunki-, alue- ja paikalliskeskusten kautta. Pyéréliikenteen > Seudulliset paareitit
reitit luokitellaan seuraaviin toiminnallisiin luokkiin: N
,@0 Alueelliset paéreitit

« Pa&areitti — pyorélilkenteen keskeiselld saavutettavuusalueella, yhdistaa keskuksia toisiinsa, S

paljon kayttdjid, suunnitellaan nopeaksi ja suoraksi korkeilla laatustandardeilla. Pyéréliikenteen \3*

padreittien ohjeellinen vaéli tiheasti rakennetulla alueella on 0,5-1 km. Harvaan asutulla tai o'?

sormimallin mukaisesti rakennetulla alueella se voi olla suurempi, esim. 2-3 km. Paéreittien &

s . e < o ALUEREITIT
merkittdvimmat osat voidaan toteuttaa laatukdytaving, joista kdytetddn yleensa nimeé baana.

* Aluereitti — yhdistaa paikalliskeskuksen tai foimintoalueen kaupunki- tai aluekeskukseen ja
aluekeskuksia toisiinsa. Pyéréliikenteen aluereitin laatuvaatimukset ovat myoés korkeat. PAIKALLISREITIT

« Paikallisreitti — kaikki muut kadut ja tiet, pyoratiet seka tarvittaessa puistokaytavat ja
vastaavat, jotka ovat pyoréliikenteelle sallittuja yhteyksia.

Pyériliikenteen verkkohierakia. Tampereen seudun

Pyériliikenteen paareitit ja aluereitit muodostavat yhdessa paaverkon. Pyorélilkenteen pyériliikenteen paareitit muodostuvat kuntien sisaisists
padverkon ohjeellinen véli voi tihedsti rakennetulla alueella olla jopa 200-500 m. Tiheéasti paareiteista (alueelliset paareitit) ja seudullisista
rakennetun alueen ulkopuolella se voi olla véljempi, esim. 1-2 km. paareiteists, jotka palvelevat ylikunnallista liilkkumista.

Té&ssé tyossé on erityisesti keskitytty seudullisten
Luokittelua hyédynnetddn mm. reittien laatustandardien méaérittelyssd, nékyvyydessa ja paareittien suunnitteluun.

viitoituksessa. Verkkohierarkia ei sellaisenaan vield ota kantaa pyoréliikenteen jarjestelyyn.
Esimerkiksi alue- ja paikallisreitit eivat valttdmatta tarvitse erillistd pyoréliikenteen infraa, vaan
yhteys voi tietyn edellytyksin perustua ajoradalla pyérailyyn (sekaliikenne).

Pyériliikenteen suunnitteluohje (Vaylaviraston ohjeita 18/2020)
https://julkaisut.vayla.fi/pdfll/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
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Kuvaus reittimuutoksesta aiempaan suunnitelmaan

Seudulliset paareitit ohjattu Nokian matkakeskukselle. Radan pohjoispuolen reitti myotailee

Rounionkatua pidemmalle kuin aikaisemmin. Jatkossa reitti voi linjautua tiukemmin
ratalinjaukseen.

Reittilinjaus Tampereen kaupungin tavoiteverkon mukaisesti Nasisaaren bulevardin kautta.

Alueellisen paareitin korotus seudulliseksi paareitiksi Tampereen kaupungin tavoiteverkon
mukaisesti keskustan pohjoispuolella (vt12). Reittilinjauksia tdydennetty ja verkkohierarkiaa
paivitetty kaupungin tavoiteverkon mukaisesti.

Seudullinen paareitti siirretty Tampereen kaupungin tavoiteverkon mukaisesti
Viinikankadulta Lempaaldntielle.

Alueellisen paareitin korotus seudulliseksi paareitiksi Automiehenkadulle uutta kehdyhteytta
varten. Linjaus ja sen toteutusajankohta tarkentuvat raitioteiden
kaupunkikehityshankkeiden yhteydessa.

Alueellisen paareitin korotus seudulliseksi paareitiksi Ideaparkilla. Aiempi linjaus
Tampereentielld sdilyy alueellisena paareittina.

Seudullisen paareitin paatepiste Koulutien risteykseen. Jatkuu pohjoiseen alueellisena
padreittina.
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Alueellisen paareitin korotus seudulliseksi paareitiksi Hervannan valtavaylaa
H myatdillen. Tampereen keskustasta itda suuntautuvien sateittdisten paareittien
poikittaisyhteys.

Seudullisen paareitin vaihto alueelliseksi paareitiksi valilla Linnainmaa-Nurmi.

Linnainmaalta Lamminrahkaan johtava uusi seudullisen paareitin yhteys. Linjaus
ja sen toteutusajankohta tarkentuvat raitioteiden kaupunkikehityshankkeiden
yhteydessa.

Paistinkulma

Alueellisen paareitin korotus seudulliseksi paareitiksi valilla Kaukajarvi-

Hulikankulma Linnainmaa. Osa uutta seudullista kehayhteytta Pirkkalasta Linnainmaalle.

Ruskon ja Saarenmaan alueella alueellisten ja seudullisten paareittien luokitusta
vaihdettu keskendan. Uusi suora yhteys Hervannasta Saarenmaan suuntaan.

Tavoiteverkko 2030

= Seudullinen paareitti

== Seudullinen paareitti 2050 mennessa

" Tuljamt
Kuivaspaa

3.5.2022

Taustakartta: Maanmittauslaitos
Ahtiala
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Ristimaki
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Visio pyorailysta seudullisilla

pddreiteilla

Mukavaa matkantekoa suoraan ja sujuvasti o o
Pyorailyverkon ominaisuudet

Pyoréliikenteen kehittdmispotentiaalia on erityisesti keskusten vilisilla
joukkoliikennevyohykkeills ja keskustoissa, joihin suuntautuvaa liikkumista
pyoréliikenteen seudullisten paareittien korkea laatutaso erityisesti palvelee.
Seudullisilla ja alueellisilla paareiteilla tulisi toteutua viereisen kuvan
periaatteet.

*  Turhia pysdhdyksii ja kiihdytyksid aiheuttavia pullonkauloja ei ole.
Jyrkit korkeusvaihtelut on minimoitu.
- Pyoravaylan pinnan tasaisuus on hyva.

Ajomukavuus

Pydréilijan el tarvitse tehd3 turhia kiertolenkkeji wvaan paisee
madranpaihansa suoraan.

Kiertotiekertcimen tavoitearvo pyoridilyn paavaylillda on korkeintaan
1,2 ja muilla vaylilla 1.4 (Kerroin = vaylaa pitkin tehdyn matkan
suhde linnuntie-etiisyyteen).

Vihredn siirtymdan aikaan saamiseksi pyérailyn ei tule olla vain yksi vaihtoehto
niille, jotka sitd haluavat, vaan aidosti kilpailukykyinen henkiléautoliikenteen
kanssa. Hollantilaiset tutkijat van Goeverden & Godefrooij ovat antaneet mm.
seuraavia suosituksia pyoérdilyolosuhteiden parantamiseksi:

* Pyoran kayton lisddminen onnistuu ainoastaan, jos pyorailystd tehd&an
kdytdnnéllinen, nopea ja mukava kulkutapa.

*  Kaytdssd on vain 3-4 erilaista vaylatyyppid, ja niitd kaytetaan loogi-
sesti.

Yhtendisyys *  Pyordilija voi olla varma eri kohteiden saavutettavuudesta ilman
epdjatkuvuuskohtia.

* Pyorasilijat tulee saada huomaamaan pyoéréilyolosuhteiden parantuminen. : "
* Pyoramatkat ovat selkeita.

* Matka-ajan minimoiminen |8ht6- ja maarapaikkojen vélilld on olennaista

Pyo ré | IYI nfrasTrU I(TU U I'i n suunn Iﬂ'e | ussa *  Pyoriilija kokee olonsa turvalliseksi kaikkialla vaylaverkolla.

. *  Konfliktipisteet nopean, vilkkaan ja raskaan ajoneuvolikenteen
Turvallisuus kanssa on minimoitu.

*  Pydriilijan ei tarvitse etsié reittia.

s  Pydrdilijan tasapainoa horjuttavia esteitd ja mutkia ei ole.

* Risteysten hyva suunnittelu on olennaista, silld risteyksissa aiheutuu eniten
viivettd pyoradilijoille sekd suurin osa onnettomuuksista.

» Urbaanissa ympéristossa autokaduilla tulee suosia yksisuuntaisia pyoréateita
kadun molemmin puolin. Kaksisuuntaista pyéréatietd suositellaan siina Houkuttelevuus
tapauksessa, jos silld saadaan olennaisesti véhennettya vilkkaan kadun
ylitystarvetta.

Vaylat sopivat ymparistoon.

Vayldt vastaavat ihmisen psykologisiin tarpeisiin.
Vayldaympaéaristd on esteettisesti virikkeellinen.
Sosiaalinen turvallisuus on hyva myds pimedin aikaan.

5] [61 [7]

L&hde: Vaihdetta isommalle — pyoréilyn potentiaalin hyédyntdminen
(Metsapuro et al. 2014)



3. Seudullisten péaéreittien tavoitteellinen laatutaso
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Liikennesuunnittelun tavoitteena

tasapainoinen lilkenneymparisto

Oikeanlainen infra syntyy kolmen eri tekijdn huomioon ottamisesta: funktio, i
kayttajat ja rakenteelliset ratkaisut. Tiet ja kadut

* Funktio tarkoittaa vaylan roolia tai tehtdvaa. Esimerkiksi lilkkennetta
vélittava padkatu tai paikallista liilkkkumista palveleva rauhallinen asuinkatu.

« Kaytté viittaa sekd kayttajamaaraa etta liilkennekayttaytymiseen (vaylan
osien kdyttdminen, ajonopeudet jne.).
unktio

Mika on vaylan
rooli
ja tehtava?

* Muoto tarkoittaa lilikennejarjestelyja eli tien tai kadun infrastruktuuria,
rakenteellista jérjestelya tai muuta liikennejérjestelyd. Liikennejarjestelylla
vaikutetaan siihen, kuinka kulkijat foimivat ja ohjautuvat kulloisessakin
liikenneympéristossa.

Oikea ratkaisu oikeaan paikkaan -periaatteella rakennetussa

liikenneympaéaristossd paastadn niin turvallisuuden ja kdytettdvyyden kannalta |(5Y'|"|‘6 = voto

tasapainoisiin olosuhteisiin. Téma toteutuu silloin, kun vaylan tehtava, sen Kuinka paljon likennetta? R T e
kéyttd ja liilkennejérjestelyt tukevat toisiaan ja ovat keskendan tasapainossa. Millaisia kéyttajia? Liikenteen ';Z.Vk?:l:.ffay:f:a
Liikennejarjestelyja suunniteltaessa huomioidaan vaylén funktio, jotta kdytto keastiamus ym. nopeusrajoitus y,m.

on tavoitteen mukaista. Vaylan funktio ja kdytt6é voivat yhdelle kulkumuodolle
olla eri kuin toiselle. Liikennejarjestelyt ovat kuitenkin aina yhteiset.

Autoliikenteen suunnittelu on keskeinen osa pyéréliikenteen suunnittelua.
Autoliikenteen méara ja nopeustaso ovat merkittdvimmat tekijat
pyorélilkenteen vayldtyypin valinnassa.




likenneympadaristé maarittaa

vaylatyypin

Pyériéliikenteen ratkaisu on riippuvainen liikenneympéristosta ja
erilainen eri liikenneympéristossa. Tavoitteena on, ettd
samantyyppisessa lilikenneymparistossa kdytetdadn yhtendisia
pyoréliikenteen suunnitteluperiaatteita- ja ratkaisuja, ja etta ratkaisut
ovat valtakunnallisesti yhdenmukaisia mm. yksisuuntaisten ja
kaksisuuntaisten pyoréateiden suhteen.

Rakennettu alue jaotellaan suunnitteluohjeessa kolmeen luokkaan:
1) tiivisti rakennettu

2) viljasti rakennettu ja

3) rauhallinen liikenneympaéristé.

Lisdksi neljantend luokkana on rakentamaton ymparisto, jota ovat
taajaman ulkopuoliset maantien varret ja yksityistiet. Téméan tydn
kannalta relevantit liilkkenneympéristét ovat rakennetuista tiivis ja vélja ja
rakentamaton ymparisto.

Seudullisilla paareiteillakin pyoréliikenteen jarjestelyn valinnassa
nojaudutaan viereisen taulukon mukaisiin ratkaisuihin.

Vaylatyyppi

Sekaliikenne

Kaksisuuntainen pyaralii-
kenne yksisuuntaisella tiella
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-
-
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Kaytetaan yleensa

Voidaan kayttaa

Ei yleensa kayteta
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Tiiviisti rakennettu ymparisto

TUNNUSMERKIT %, : ¥ 2 < A g Rauhoitettu sekaliikenne \
. Keskustamaiset alueet ‘ By TR v 3

|

‘ . Rakennukset tai pysakointialueet rajaavat = I i AN & Q ﬁ
| 3,5..6,0m

|

|

priorisoinnin takia)

Katutila "kortilla” (autoliikenteen Be— ' e B L |
Ei erotusaluetta (viherkaistaa)

katutilaa -

Paljon maaranpaitd/kohteita

Liittyméatiheys korkea Pydrékatu

: 5 o A s &
Paljon jalankulkua, luonteeltaan s A YEY P 25
poukkoilevaa tai poikittaista ATl ey s : i "

Pyorakaista

2.:2,25 m

Yksisuuntainen pyoéréatie

t




l

X N
Valjasti rakenne’r’ru ympanT o A

TUNNUSMERKIT

4“.\

Kaksisuuntainen pyoratie

Keskustan ulkopuolella

Rakennukset eivét ole kiinni
pyoréavaylassa, valissa tyypillisesti esim.
kasvillisuutta

Enemman filaa, risteyksida harvemmin
Liikennettd vélittavien katujen varret
Toiminnoiltaan ei kovin intensiivinen
Jalankulku pitkittaissuuntaista
Erottelutarve autoliikenteestd

Ero’rTeI.uTarveJala"nliull{sufa R o 35.40 m
Suunnitellaan pyoréteitd, ei jalkakdytavial

Molemminpuolinen kaksisuuntainen
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TUNNUSMERKIT

\

Rauhoitettu sekaliikenne

Tonttikadut ja vahéliikenteiset tiet
Muodostavat rauhallisen liilkkumisen alueen
Auto- ja pyoréliikenteen nopeudet ovat ﬁ
I&hella toisiaan Q

. o e . e v e H
Kapea ajorata, ei tiemerkint6ja
Jalankulku voidaan erotella jalkakédytavalle -
Perusratkaisu sekaliikenne (tai pyéréakatu, jos "
edellytykset tayttyvat)
Perusratkaisu on tukea kaikin tavoin G TR :
rauhallisen liikkumisen edellytyksia €5 iy A i Pyérakatu
(liikenneympéristda ja mitoitusta . - : '
muokkaamalla)

,,;ﬁbkiq (Gobgle Maps)



TAMPEREER nieUTV
Rakentamaton ymparisto \\

TUNNUSMERKIT Rauhoitettu sekaliikenne
*  Taajaman ulkopuoliset maantien varret ja

yksityistiet

Pyo6ra- ja autoliilkenteen erotteluun

vaikuttavat nopeusrajoitus, autoliikenteen

maara, toiminnallinen luokka sekéa

pyoréliikenteen maara ja verkon hierarkkinen

luokka

Liikenteen vilkkaus ohjaa vaylatyypin valintaa

Perusratkaisut ajorata, piennar tai pyoratie f
g5, g

Piennar

—

0,25 m
tai
>1,0m

Yhdistetty pyodratie ja
jalkakaytava

&=,

Vesilah®@ntie, mt 301 (Vesilahti)
40..>45m
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Pyoraliikenteen tiedonhallinta

seudullisilla paareiteilla

Toistuvat seurantatavat
« Kayttajatyytyvdisyyskyselyt
Liikennelaskennat

. L_asdken‘rapis‘reverkko. Kunnat toteuttavat omat laskentansa ja toimittavat
tiedot.

*  Yhteensopivuus valjakunnalliseenlj
menetelméa datan kasittelyyn ja jul

Suunnitelmien auditointimenettelyt
Paallysteen kunnon mittaus
Vaurioiden ja puutteiden havainnointi
« Kayttdjien palaute esim. karttapalaute tai muu kansalaisten osallistaminen
pyoérailyagentit tai Crowdchupa-sovelluksen hyédyntaminen)
Tietojen julkaisu:
* Paikkatietomuotoinen ja avoimena julkaistava tieto
« Vaylatiedot
* Hoito- ja yllapitotiedot
* Liikennetiedot
+ Laatutiedot
+ Kehitettdvat kohteet

« Seudullisten paareittien tilannekatsaus (vuosittainen pdf-julkaisu)

a kuntakohtaisiin jérjestelmiin (sama
kaisuun




TN

Seudullisiin paareitteihin liittyva
alustava tietokokonaisuus

» Vaylatiedot * Liikennetiedot
* Sijainti * Laskentamenetelméa
« Luokitukset (valtakunnallinen, e Liikennemaara

seudullinen, kuntakohtainen luokitus) . Kesin keskimaarsinen

 Poikkileikkaus (vaylatyyppi ja leveys, vuorokausililkenne
erotusalueen tyyppi ja leveys,

erottelukaistan tyyppi ja leveys * Talven keskimaérainen

vuorokausiliikenne

« Suuntaus (vaaka- ja pystygeometria) . Vuoden keskimaarsinen

vuorokausililkenne

Hoito- ja yllapitotiedot

o * Huippuvuorokausililkenne
* Talvihoitoluokka

Kehitettavat kohteet

Laatutiedot » Vaylatieto: Sijainti, luokitukset,
poikkileikkaus

* Hoitosopimus ja urakka-alue

 Risteys (valo-ohjattu, ylijatkettu, etuajo-
oikeus, vaistamisvelvollisuus, o
puolenvaihto) « Organisaatio

*  Vauriotieto

* Arvioitu toteutumisajankohta

* Puutetieto
« Paéllystysvuosi
+ Pa&éllysteen kunnon mittaustieto
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5. Jatkosuunnittelutarpeet
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Liifteet

A) 1- ja 2-suuntaisten jarjestelyjen arviointia
B) Seudun péaareitit ja matkailureitit 2030 & 2050



l-suuntaisen pyoraéliikenteen

risteysjarjestelyt

e Pyoraliikenteen ja jalankulun erottelu ja
esteettomyys sovitettavissa ahtaaseenkin

tilaan
e Pyoraliikenteen ja jalankulun taydellinen

erottelu
* Vasemmalle kaantyminen suunniteltava

huolellisesti

F Y
A ——
—

Kuva: Niko Palo



2-suuntaisen pyordéliikenteen

risteysjarjestelyt

e Kaksisuuntainen risteysjarjestely vaatii
aina enemman tilaa
* Valo-ohjaamaton suojatie jalankulun

kanssa

Kuva: Niko Palo



Turvallisuusnakokulma

Yksisuuntaisen pyoratien onnettomuusriski arvioitu nelja kertaa pienemmaksi kuin

kaksisuuntaisen pyoratien

02 KPL 11 KPL 6 KPL 6 KPL
:DDDDD,E\C Uﬂﬁﬂf#— DDE}JDL‘I DB\UEEC
-
_uugn_ jﬁgu 0l 3%@
8 KPL 6 KPL 7KPL 7KPL

_‘\il 1 {tlﬁ:ltl x QDEDHDC

—~ 4>~ v,
unuu‘ﬁ’ﬁ o000 nuunﬁﬁ “oonanl_

Kuva: Pasanen & Rasanen 1999.
e opinndytetyd 2017 (Matias Hdrme, HAMK): tulokset samanlaisia
* Pieta Haukan diplomityo 2020



Voidaanko pyoéraéliikenteen kasvu
turvata haittaamatta jalankulkua?

Ketvd*Niko Palo Kuva: Nikd

+———— Yksisuuntainen risteysjérjestely
4P Kaksisuuntainen risteysjarjestely

Jalankulkijan risteysalue

TAMPERES]

Kuva: Niko Palo




Yksisuuntaiset

Pyoréliikenne on selkedsti osa
ajoneuvoliikennetts, ja sille on varattu oma
tila

Parantaa lilkkenneturvallisuutta kun paljon
risteyksia ja huonot ndkemat

Tilatehokas - vie kaksisuuntaista pyoratieta
vdhemman ftilaa risteyksissé, jolloin
ajolinjoista saadaan suorempia ja
selkedmpia.

Korkea kapasiteetti

Sujuvat ja selkeét risteysjarjestelyt
Loogisesti samaan suuntaan autoliikenteen
kanssa

Ei pyoréliikenteen
kohtaamisonnettomuuksia

Pyorailija rinnastuu ajoneuvoon
Vasemmalle kddntyminen: pitkd kdadnnos tai
ryhmittyminen

Pyoréakaistan yhteydessa pyorataskut valo-
ohjatuissa liittymisséa

Laajalla verkolla ja pidemmilld matkoilla
vihemman kadunylityksia (puolenvaihtoja)

jarjestelyt

Lyhyilld matkoilla ei aina tarjoa suorinta
mahdollista reittia

Liikkeelle ldhteminen tai maaranpaan
saavuttaminen voi edellyttda ylimaaraista
kadun ylitysta.

Osa pyorailijoistd saattaa ajaa vaaraan
suuntaan paastdakseen suoremmin
maardnpadhansa.

Pyordkaista on pyoratietad turvattomampi
heikkotaitoiselle pyériilijalle (lapset,
iakkaat).

Liian kapea pyorakaista on pyoréatieta
turvattomampi erityisesti pyorailijoiden
keskindisissa ohitustilanteissa.

Autot voivat oikaista kaarteissa pyorakaistan
paalta, jolloin pyoradilijdiden
turvattomuudentunne lisdantyy ja
pyoréakaistamerkinnat kuluvat.
Pyorékaista saattaa lisdta
moottoriajoneuvojen nopeutta, jos se
toteutetaan leventamalld nykyista ajorataa.
Pyordkaistan talvihoito voi olla haastavaa.
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Kaksisuuntaiset jarjestelyt

+ Turvallinen ratkaisu, kun tien ristedminen on — Aiheuttaa lilkkenneturvallisuusongelmia
eritasossa (alikulussa tai ylikulkusillalla) ristedmisissa.
monikaistaisuuden tai suuren — Liian kapealla vaylalla riski pyorailijoiden
nopeusrajoituksen vuoksi. keskinaisille kohtaamisonnettomuuksille.

+ Rakennetulla alueella lyhyilld matkoilla — Edellyttaa raskaampaa rakenteellista
véltetdan ylimaaraisia puolenvaihtoja, jos erottelua yksisuuntaiseen pyoratiehen
maardnpada on samalla puolella tieta. ndhden pyoréliikenteen ja ajoradan valissa.

+ Toimiva ratkaisu silloin, kun tien toisella — Vain toiselle puolelle tieta sijoitettu
puolella ei ole paljon ristedmisia ja toisella kaksisuuntainen pyorétie voi aiheuttaa
puolella tietd suoraan suuntaan eteneminen ylimaaraisia kadunylityksia.
on sujuvaa. — Kaksisuuntainen pyoratie vain tien toisella

+ Tuttu konsepti, helppo kayttaa ja puolella houkuttelee vastakkaisen suunnan
liikennekayttdytyminen on helppo oppia. pyoréliikennetta autoliikenteen sekaan.

— Viliaikaisten tydmaajérjestelyjen
toteuttaminen hankalampaa suuremman
tilantarpeen vuoksi. — I I —
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