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Valmistelija Tekninen johtaja Matti Vesava

Vaylavirasto on lahettanyt Oriveden kaupungillekin lausuntopyynnén
maantieverkon nopeusrajoitusohjeen paivityksesta ja paivityksessa
esitetyn vaihtoehdon vaikutuksista. Lausuntoon tulisi vastata 4.7.2024
mennessa.

Vaylavirastossa on meneillddn maanteiden nopeusrajoitusohjeen paivitys.
Tavoitteena on, ettd nopeusrajoitusjarjestelma on kokonaisuutena
johdonmukainen ja linjassa nykyisten liikenne- ja ymparistdolosuhteiden
kanssa. Ohjeella pyritdan varmistamaan yhtenevainen palvelutaso el
saavutettavuus ja turvallinen liikenne koko maassa.

Liikenneturvallisuusstrategian mukaan Suomella on tavoitteena
liikenneturvallisuuden nollavisio vuoteen 2050 mennessa eli 0 kuolemaa
liikenteessa.

Ohjeessa esitettyjen kriteereiden perusteella valtakunnallisesti
nopeusrajoitus laskisi 100 km/h:sta 80 km/h:aan noin 1800 kilometrilla.
Tama on 4,5 % siita tieverkosta, joka ei ole yleisrajoitusten piirissa. Muutos
koskee teitd, joilla onnettomuusriski on kohonnut ja naita teitd ovat
vahaliikenteiset maantiet ja vilkasliikenteiset tiejaksot, joilla kohtaamisriski
on kohonnut.

Muutokset jakautuvat tasaisesti ympari Suomea, mutta kohdistuvat
kilometrimaaraisesti eniten Lappiin, Pohjois-Pohjanmaalle ja Etela-
Pohjanmaalle johtuen naiden alueiden teiden kapeudesta.

Suurimmat vaikutukset liikennesuoritteen ndkokulmasta kohdistuvat
kuitenkin vilkkaimmille teille, mutta vaikutukset maakuntakeskusten
saavutettavuuteen on ohjeen tekijdiden mukaan pienet. Laskelmien
mukaan se olisi noin viisi (5) minuuttia.

Liikenneturvallisuushydtynad muutos tarkoittaa 14,1 miljoonan euron
lisdsaastda onnettomuuksissa ja arvioitu kuolemien ja vakavasti
loukkaantuneiden maara vahenisi noin seitsemalla (7) per vuosi.
Aikavaikutuksina muutos tarkoittaa noin 12.5 miljoonan euron
lisdkustannuksia, polttoainekustannuksina 4,1 miljoonan lisdsaastoa.
Kokonaisuutena positiivinen kustannusvaikutus on noin 6,1 miljoonaa
euroa.

Nykyinen nopeusrajoitusohje on vuodelta 2009 ja se niin kuin uusikin
koskee vain maantieverkkoa, joista ELY-keskukset vastaavat. Laadinnan
mallina on ollut Ruotsissa kaytdssa oleva 100 km/h nopeusrajoitusmalli ja
siitd tdnne Suomeen johdettavat tavoitteet ja paamaarat.

Linkki Vaylaviraston nopeusrajoitusohjeeseen:
https://vayla.fi/vaylista/tieverkko/turvallisuus/nopeusrajoitusohjeen-paivitys

Vaylavirasto pyytaa seuraaviin kysymyksiin erityisesti lausuntoa:


https://vayla.fi/vaylista/tieverkko/turvallisuus/nopeusrajoitusohjeen-paivitys

Toimivalta
Esittelija

Paatosehdotus

Paatos

1) Millaisia vaikutuksia arvioitte suunnitelluilla maanteiden
nopeusrajoitusten muutoksilla olevan toimintaanne (aikataulut, matka-
ajat, koettu turvallisuus ja saavutettavuus, kavelyn ja pyoraliikenteen
turvallisuus)?

2) Mita mielta olette liikenneturvallisuuden parantamisesta
nopeusrajoituksia muuttamalla? Millaisia muita keinoja ehdottaisitte
ajatellen myds rajallisia rahallisia resursseja vaylaverkoston
kehittdmiseen?

3) Miten maanteiden nopeusrajoitukset tukevat valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman asettamia tavoitteita ja alueenne
liikennejarjestelman kehittamisen suunnitelmia?

4) Muita huomioita?
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Tekninen lautakunta paattda antaa lausuntonaan Vaylaviraston pyytamiin
kysymyksiin seuraavaa:

1) Pelkilla nopeusrajoitusten alentamisilla liikenneturvallisuutta ei
kokonaisuutena paranneta, silla varsinkin vilkkaimmin liikkennoidyilla teilla
likennemaarien ollessa suuria syntyy vaistdmatta ruuhkia ja ne saattavat
aiheuttaa lisdantyvaa ohitushalukkuutta ja vaaratilanteita, jotka lisdavat
onnettomuusriskia ja liikenneturvallisuus karsii. Lisaksi matka-aikoihin tulee
vakisinkin lisdpituutta ja aikataulut venyvat monessa eri suhteessa.
Kavelyn ja kevyen liikenteen liikkumisturvallisuutta voidaan parantaa
kevytvalien lisdrakentamisella ja liikenteen ja kevytvaylien risteyskohtien
kohentamisella.

2) Nopeusrajoitusten muuttaminen ns. vanhan kaytannén mukaisesti kesa-
ja talvinopeuksiin on hyva ja kannatettava asia, mutta teiden ollessa kuivat,
lumesta, sohjosta ja liukkaudesta vapaat ja nakymat hyvat nopeuden
pudotusta ei valttamatta tarvita. Vain sellaisille teille, joissa nakymat ovat
huonot, tielld on kohonnut onnettomuustaso ja riski, on syyta miettia
nopeudenkin kautta likennetta ja sen turvallisuutta.

3) Nopeusrajoitukset ovat osa kokonaisuutta kun valtakunnallista
liikennejarjestelmasuunnitelmaa laaditaan ja yllapidetdan. Ne eivat
yksistaan ratkaise tai paranna kokonaisuutta, mutta ne on syyta olla
mukana tassa suunnitelmassa ja sen tavoitteissa.

4) Valtion tulisi vahaisistd maararahoistakin jarkiperaisesti jakaa rahaa
sellaisiin tiehankkeisiin, jotka ovat vilkasliikenteisia ja jotka palvelevat mm.
Suomen teollisuutta rekkaliikenteen kautta. VT 9 valilld Tampere - Orivesi
on yksi Suomen vilkasliikenteisimmista vaylista, jossa on sattunut vuosien
saatossa paljon vakavia liikenneonnettomuuksia ja tapaturmia. Tallaiset
vaylat vaativat kohennusta ja parannusta seka pitkalle tulevaisuuteenkin
kohdistuvaa katsantokantaa.

Paatdsehdotus hyvaksyttiin.



