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G Johdanto

IImastokriisi, biodiversiteettikriisi, terveydenhuollon kustannusten
kasvaminen ja vaeston ikddantyminen pakottavat muuttamaan
liikennejarjestelmia kaikkialla kestavampaan suuntaan. Aivan viime
aikojen ja nykyhetken kriisit voimistanevat muutosnopeutta.
Koronapandemian myo6ta yleistynyt monipaikkaisuus ja Venajan
Ukrainaan kohdistaman hyokkadyksen seurauksena kasvanut tarve
irrottautua fossiilitaloudesta voimistavat monia jo aikaisemmin
vaikuttaneita megatrendeja ja vahvistavat kdvelyn ja pyoraily
merkitysta.

Orivedelld on hyvat edellytykset kavelyn ja pyoradilyn kehittamiseen
niin arkiliikkumisen kuin virkistaytymisen kannalta. Tdma ohjelma
kokoaa yhteen Oriveden kdvelyn ja pyoérdilyn edistamistoimet, niin
infran, palveluiden, viestinndn kuin seurannan osalta. Vaikka
kaupungit ja kunnat luovat puitteet kestavalle liikkumiselle, paatokset
lilkkumisesta tehddan kodeissa ja yrityksissa. Kavelya ja pyorailya, niin
kuin muutakin kestavaa liikkumista pitaa suunnitella ihmisten ja
yritysten arjen nakdkulmasta vastaten heidan liikkumistarpeisiinsa.
Tama tyo pohjautuukin laajaan sidosryhmayhteistyohon, jolla on
pyritty varmistamaan liikkujan ja toimenpiteen toteuttajan
nakoékulmat.

Tyon tarkoitus on parantaa kédvelyn ja pyorailyn olosuhteita,
turvallisuutta ja houkuttelevuutta. Prosessin aikana on koottu yhteen
olennaiset poikkihallinnolliset sidosryhmat ja sitoutettu ne
ohjelmassa madriteltyihin toimenpiteisiin.

Ty6ssa on tunnistettu Oriveden suurimmat haasteet ja kehityskohteet

arki- ja vapaa-ajan lilkkumisessa seka pyoramatkailussa. Haasteisiin ja
kehityskohteisiin laadittiin toteuttamiskelpoiset ja
kustannustehokkaat kehitystoimenpiteet.

Tyon tuloksena Orivedella on selkea nakemys kavelyn ja py6railen
edistamisen periaatteista, joihin jatkosuunnittelu perustuu.
Edistdamisohjelman yhteydessa laadittu pyoraliikenteen tavoiteverkko
osoittaa oikean ratkaisun oikeaan paikkaan ja ohjaa vaylien
pitkdjanteista kehittamista. Infran kehittamisen ohella esimerkiksi
viestinta on tarkea osa toimenpideohjelmaa. Onnistunut viestinta
tukee edistamistoimenpiteita ja sen avulla kokonaisuudesta saadaan
suurin hyoty irti.

Poliittisessa kasittelyssa hyvaksytty toimenpidesuunnitelma luo
perusteet toteuttaa hankkeita ja ohjata resursseja kavelyn ja
pyoréliikenteen edistamisen kannalta tarkeimpiin kehityskohtiin.
Edistdmisohjelma tuo esiin kehitystarpeita ja tukee hankevalmistelua
parantaen ndin alueen mahdollisuuksia saada valtion ja EU:n
avustuksia kavelyn ja pyorailyn hankkeisiin

Ohjelman laatiminen on toki vasta alku. Ohjelman toteuttamisessa
seurantamittareiden mukaisesti ratkaisee millainen kavely- ja
pyorailykaupunki Orivesi tulevaisuudessa on. Tulevaisuus nayttaa
miten tahtotila ja suunnitelmat ovat muuttuneet vayliksi,
yhteistydfoorumeiksi ja nettisivuiksi? Ainakin Orivedelld on tahtoa ja
suunnitelma siihen, etta visio toteutuu. Nyt tarvitaan seka suuria etta
paljon pienia tekoja.
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Edistamisohjelman alussa esitetddn sidosryhméayhteistydssa laadittu kirkas ja ytimekas kdvelyn ja STRATEGIAT NYKYTILA
pyorailyn visio sekd paitavoitteet. 222
Sen jalkeen luodaan katsaus kavelyn ja pyoriliikenteen nykytilaan ja edistamisen lihtokohtiin. TAVOITTEET

Luvussa esitetaan tiiviit katsaukset edistamisohjelman taustalla vaikuttaviin valtakunnallisiin ja
alueellisiin strategioihin. Osiossa on my0s keskeisia huomioita nykyisesta liikennejarjestelmasta,
aluerakenteesta sekd muista ominaispiirteista. Lisdksi kdydaan lapi, mitd Orivedelld on jo tehty
kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi sekd, mitka ovat suurimmat haasteet ja ongelmat, joihin tdman
edistamisohjelman tulisi vastata.

Kavely-yhteydet ja kehittamisalueet -luvussa hydédynnetdaan ensimmaisen vaiheen (erityisesti
asukaskysely, maastokatselmus, liikkennetutkimukset seka liikenneturvallisuusselvitykset) tuloksia.
Tulosten perusteella osoitetaan kavelyn kehittamiselle keskeiset alueet ja tarkeimmat kavely-
yhteydet.
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Pyorailyn tavoiteverkko -luku pohjautuu nykytila-analyysiin, jonka pohjalta on maaritelty
tarkeimmat yhteystarpeet ja parannettavat yhteydet Oriveden alueella. Yhteystarpeet on luokiteltu
arkipyorailyn, virkistyksen ja pyoramatkailun potentiaalin mukaan. Yhteysvalien pohjalta on
muodostettu pyoradilyn tavoiteverkko, joka on luokiteltu alueellisiin paareitteihin, paikallisreitteihin ja
muihin pyoraily-yhteyksiin.
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Toimenpideohjelmassa maaritellaan toimenpiteet, joilla asetettuihin tavoitteisiin vastataan.

Toimenpideohjelmassa on huomioitu jalankulun ja pyoraliikenteen kokonaisvaltainen edistaminen.

Toimenpiteet pitavat sisallaan seka jalankulku- ja pyorailyverkon kehittamisen ettd muut edistamisen

osa-alueet. Infran kehittamisen ohella esimerkiksi liikkennekasvatus on tarkea osa

toimenpideohjelmaa. Toimenpideohjelman paattdaa seurantasuunnitelma. Seurantasuunnitelman

tehtdvana on varmistaa toimenpiteiden toteutuminen, parantaa lapinakyvyytta, lisata SEURANTA
pitkdjanteisyyttad ja maaratietoisuutta kehittamisessa, kertoa kehittymisen suunnasta ja tuottaa

tietoa toimenpiteiden vaikuttavuudesta. Seurantasuunnitelmassa tuodaan esiin seurattavia

mittareita ja menetelmia joilla niita seurataan.
Oriveden kaupunki
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Oriveden kavelyn ja pyorailyn edistdamisohjelma on laadittu vuonna 2023 maaliskuun ja
lokakuun vilisend aikana. Osana hanketta laadittiin asukaskysely sek3 jarjestettiin kaksi 7 ok el Ryl s e 4,

mennessé: ap 1/9f7zwImeedc

tydpajaa, lisaksi konsultti toteutti maastokatselmuksen Orivedelle. 2SwecoFinla
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Asukaskysely toteutettiin karttapohjaisella Maptionnaire-alustalla toukokuun puolivalista
kesdakuun alkuun ajoittuvalla kolmen viikon jaksolla. Kyselysta toteutettiin kaksi
mainostuskierrosta kaupungin kanavissa ja vastauksia saatiin yhteensa 130 kappaletta.
Maastokaynti Oriveden kavely- ja pyorailyolosuhteiden katselmoimiseksi suoritettiin
kesakuun puolessa valissa.

Osana tata tyota jarjestettiin kaksi tyOpajaa, joihin osallistui Oriveden kaupungin paattajia,
asiantuntijoita ja sidosryhmien edustajia. Ensimmaisessa, kesdakuun puolivalissa pidetyssa
tyopajassa muodostettiin kaupungille visio ja tavoitteet kdvelyn ja pyoraliikenteen osalta.
Toisessa tyopajassa kasiteltiin tarkeimpia visiota ja tavoitteita tukevia konkreettisia
kehitystoimenpiteita.

>
EE
&)

Kuva 1: Asukaskyselyd mainostettiin kaikissa
kaupungin kanavissa, mm. Twitterissa (nykyisin X)

Tyon yhteyshenkilona Oriveden kaupungilla toimi kunnallistekniikan paallikkdé Mika Kuivanen.
Lisaksi tyota ohjasi ohjausryhmad, johon kuului edustus yleisjohto ja kehittdminen, kasvatus-
ja opetuspalvelukeskus seka hallinto- ja talouspalvelukeskus -yksikdistd. Konsulttina tyossa
toimi Sweco Finland Oy. Swecon taholta projektipaallikkona toimi kestavan liikkumisen
asiantuntija Petteri Nisula ja tyon laatimiseen osallistuivat kestavan liikkumisen asiantuntijat
Eeropekka Lehtinen, Atte Maki ja Mikko Raninen.

Edistamisohjelmalle on myonnetty tukea Traficomin lilkkkumisen ohjauksen valtionavustuksen
vhteydessa jaettavasta kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmien laatimisen avustuksesta.
Traficomin edustaja osallistui myos tyon ohjausryhmaén toimintaan.

Kuva 2: Visio- ja tavoitetydpaja 15.6. valtuustosalissa

Oriveden kaupunki
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Suhde olemassa oleviin strategioihin
- valtakunnalliset

S

Kansalliset Alueelliset ja
Edistdmisohjelmatydn tarkoitus on koota valtakunnallisia seka alueellisia ja tavolttec?t ja palkalllfet
paikallisia strategisia tavoitteita yhteen ja tuottaa konkreettinen suunnitelma strategiat strategiat 222
niiden edistamisesta kavelyn ja pyoraliikenteen nakokulmasta. Orivedella
toteutettavien, kavelyyn ja pyorailyyn liittyvien toimenpiteiden tulee olla linjassa
valtakunnallisten ja alueellisten tavoitteiden kanssa. >
Oriveden
Keskeinen kavelyn ja pyoraliikenteen kehittamista ohjaava kansallinen strategia on kévelyn ja 1
vuonna 2018 valmistunut Kavelyn ja pyoériilyn edistimisohjelma. Ohjelmassa pyorailyn
linjataan pyorailyn edistamisen perusteet ja asetetaan tavoitteet ndin: edistamis- u
ohjelma
”Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmalla halutaan parantaa kavelyn ja pyorailyn
edellytyksia suomalaisissa kunnissa seka tukea liikenteen o

kasvihuonekaasupaastdjen vahentamista ja kansanterveyden parantamista
Suomessa. Edistamisohjelmassa kavelyn ja pyorailyn vuoden 2030 tavoitteeksi
asetetaan 30 % matkamaarien kasvu. Tavoite on sama kuin kansallisessa energia- ja —

likennelijestelm-

ilmastostrategiassa.” e 2

Kévelyn ja pybriilyn
edistimisohjeima

Kavelyn ja pyoraliikenteen merkitysta korostetaan myos 2021 valmistuneissa
Fossiilittoman liikenteen tiekartassa ja Valtakunnallisessa liikenne-
jarjestelmdsuunnitelmassa vuosille 2021-2032.

Merkittava parannus pyoraliikenteen asemaan on ensimmainen pelkastaan
pyorailya varten valmistunut Pyoraliikenteen suunnitteluohje, jonka Vaylavirasto
julkaisi loppuvuodesta 2020. Vuonna 2022 on valmistunut vastaava Jalankulun
suunnitteluohje.

Oriveden kaupunki




- alueelliset

Lansi-Suomen yhteisessa liikennestrategiassa (2020) muun muassa linjataan, etta kavely ja pyordily miellyttavassa
ymparistdssa on lyhyiden matkojen ratkaisu, joka on osa aktiivivdeston elamanlaatua. Teemaa "Arki sujuu ja logistiikka on
tehokasta maaseudulla ja tiiviin yhdyskuntarakenteen alueilla” edistetadn kehittamalla pyorailystd ja padstottomista
ajoneuvoista vetovoimaiset vaihtoehdot maakunnan yhteisin toimin. Vuoden 2023 aikana Lansi-Suomen yhteisessa
lilkennestrategialle laaditaan toimenpideohjelma, jonka avulla Lansi-Suomen maakuntaliitot valmistautuvat Liikenne12 -
suunnitelman paivitykseen, joka kdaynnistyy uuden hallituskauden alkamisen myota.

Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma (2023) on maakunnallista liikennejarjestelmatyota ohjaava strateginen
asiakirja. Se maarittelee Pirkanmaan liikennejarjestelman kehittamistarpeet, -mahdollisuudet ja naiden toteuttamisen
suuntaviivat tavoitevuoteen 2045 mennessa. Pirkanmaan liikennejarjestelmdsuunnitelma korostaa varsin paljon
henkildautoilun merkitysta alueen liikkumisessa, mutta siind kuitenkin todetaan, etta kavelyn, pyorailyn ja
sahkoavusteisen liikkumisen ratkaisuilla seka joustavilla julkisen liikenteen ratkaisuilla voidaan Iahiliikkumisen alueen
liilkennejarjestelmaa kehittaa nykyista kestavammaksi, monipuolisemmaksi ja turvallisemmaksi.

Pirkanmaan liikenneturvallisuussuunnitelma on vuodelta 2011. Suunnitelma ei kaikilta osin vastaa nykytilanteen
haasteisiin; onhan kymmenen viimeisen vuoden aikana yleistynyt lukuisia uusia liikkkumisvalineita, ja niin
suunnitteluohjeet kuin lainsdaadantokin on muuttunut. Yksi keskeinen muutos on ollut, etta kevyen liikenteen kasitteen
sijaan on ryhdytty puhumaan jalankulusta seka pyorailysta, koska naita kahta hyvin erilaista liikkumistapaa ei tule niputtaa
yhteen. Huomioiden taman kasitteellisen muutoksen, suunnitelma tiivistaa erittdin hyvin tarkeimmat kavelyn ja pyorailyn
turvallisuutta parantavat toimenpiteet: " Taajama-alueiden liikenteen rauhoittaminen on keskeisimpié keinoja parantaa
jalankulkijoiden ja polkupyédriiilijbiden turvallisuutta. Kevyen liikenteen turvallisuutta parannetaan tehokkaasti myds
kevyen liikenteen ylityskohtia ja erityiskohteiden Idhialueiden liikennejérjestelyin sekd kevyen liikenteen verkkoa
tdydentdmadlla. Turvallisten liikennejdrjestelyiden ohella yhdyskunnat tulee suunnitella ja rakentaa siten, ettd arjen
ldhipalvelut ovat kohtuullisesti ja turvallisesti saavutettavissa. Infrastruktuurin kehittémisen lisdksi kdvelyn ja pyérdilyn
turvallisuutta voidaan edistdd erilaisin tiedottamisen, kasvatuksen, valistuksen ja valvonnan keinoin.”

Parhaillaan on tekeilla Tampereen kaupunkiseudun kestavan ja turvallisen liikkumisen suunnitelma, joka valmistuu
vuoden 2023 loppuun mennessa.

Suhde olemassa oleviin strategioihin
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- paikalliset

Vuonna 2021 laaditussa Oriveden kaupunkistrategiassa kdvelyn ja pyordilyn edistaminen kytkeytyy muun
muassa tavoitteeseen edistda laadukkaita asumisen vaihtoehtoja tulevaisuuden tarpeisiin, koska

niihin liittyy myos mahdollisuus saavuttaa keskeiset palvelut kdvellen ja pyoralla. Kavelyn ja pyorailyn
edistamiselld lisatdan asukkaiden hyvinvointia ja terveytta seka lisdtdan arjen sujuvuutta. Kavely ja
pyoraily tukevat niin ikdan kaupunkistrategian tavoitetta lisata asuinympariston viihtyvyytta ja
turvallisuutta.

Oriveden elinvoimaohjelman (2021) Iahtokohtana on, ettd Orivesi uudistuu ja toimii kestdvasti, ja tdhan
lahtokohtaan liittyy vahvasti myds kavelyn ja py6railyn edistaminen. Samoin kavelyyn ja pyorailyyn
yhdistyy ohjelman tavoite siitd, etta Orivesi on helposti saavutettavissa ja liikkuminen kaupungissa on
sujuvaa.

Oriveden hyvinvointi- ja turvallisuussuunnitelma (2021) korostaa turvallista elinymparist63, ja sen
luomisessa kavelylla ja pyorailylla voi olla merkittava rooli. Ohjelman mukaan ” Edistetddn IGhiympdristén
kehittémistd esteettomdiksi ja turvalliseksi sekd liikkkumiseen ja osallisuuteen kannustavaksi”. Ohjelmasta
nousee esiin myos kavelyn ja pyorailyn edistamiseen liittyva tarked huomio perusopetuksen 5. ja 8.
vuosiluokkien oppilaille toteutetusta Move-tutkimuksesta: ”On huolestuttavaa, ettd orivesildisisté 5.-
luokkalaisista 26 %:lla ja 8.-luokkalaisista 33 %:lla fyysinen toimintakyky on mahdollisesti terveyttd ja
hyvinvointia kuluttavalla tai haittaavalla tasolla kaikki mittaustulokset huomioiden”.

Vuonna 2021 voimaan tullut Oriveden strateginen yleiskaava kasittelee kavely- ja pyordily-ympéariston
tukemista erityisesti taajamissa. Yleiskaavan mukaan:

* Kavelyn ja pyorailyn reitit ovat taajama-alueilla kattavat ja mahdollistavat keskipitkien (4-6 km) matkat
kestavasti

* Ydinkeskustan ja asemien seutuja tdydennetdaan merkittavasti, tukien kadvely- ja pyoraily-ymparistoja.

* Keskustaajamaa ohjataan kaavaratkaisussa kehittamaan tukien kdvely- ja pyoraily-ymparistoa, jolloin
palvelut ovat saavutettavissa kestavin liikkumismuodoin. Tama mahdollistaa myds eri ikdisten
asumisen keskusta-alueella.
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hyvinvointi- ja turvallisuussuunnitelma
vuosille 2022-2025

Oriveden strateginen yleiskaava

Kaavaraportti
30.9.2020

Oriveden kaupunki



pyorailyyn

Valtakunnallisten ja paikallisten strategioiden lisdksi kavelyn ja pyordilyn edistamistyolle on
vahva peruste asukkaiden myonteisessa asenneilmapiirissa. Asukaskyselyyn vastanneista 81%
suhtautuu vahintaan jonkin verran myonteisesti kdavelyn edistamiseen. Vain 6% vastaajista
suhtautui edes jonkin verran kielteisesti kdavelyn edistamista kohtaan. Pyorailyssa lukemat ovat
95% ja 1%.

Kaupunkilaisten vahva tuki edesauttaa hankkeiden ja parannustoimenpiteiden toteuttamista. Se
kertoo myos kaupunkilaisten odotuksista kadvelyn ja pyorailyn edistamiselle: Kaupunkilaiset
selvasti odottavat Oriveden edistdvan kestavia liikkkumismuotoja.

Vaikka kyselyssa ei asiaa suoraan kysyttykaan, voidaan todeta, etta vastaajat ovat hyvin

tiedostaneet kdvelyn ja pyordilyn hyodyt niin yksilolle, Iahiyhteisolle kuin koko yhteiskunnallekin.

Hyvinvoinnin, Energia-, ymparisto-
terveyden, fyysisen ja ilmastopoliittisten
toimintakyvyn ja tavoitteiden

kunnon edistaminen edistaminen

Kansantaloudellisten
saastojen
saavuttaminen

Liikennejarjestelman Viihtyisan ja Yhdenvertaisuuden ja
toimivuus ja elinvoimaisen tasa-arvon
turvallisuus ympariston luominen edistaminen

Kavelyn ja pyorailyn hyodyt Valtakunnallisen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman mukaan

Asukkaiden suhtautuminen kavelyyn ja

Orivedella on tarpeellista edistaa
kavelya ja parantaa kdvelyolosuhteita

m tdysin samaa

mielta 4%\ 2%

® jonkin verran
12%

samaa mielta
en osaa sanoa

m jonkin verran eri
mieltd

m tdysin eri mielta

Orivedella on tarpeellista edistaa
pyorailya ja parantaa pyorailyolosuhteita

m tdysin samaa 0 1%
mielts 44‘\ | 0%

® jonkin verran
samaa mielta
en 0saa sanoa

® jonkin verran eri
mielta
m tdysin eri mielta
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a Visio ja tavoitteet

Kavelyn ja pyorailyn visio on tavoiteltu tulevaisuudenkuva
lilkkumismuotojen tilasta jollain maaritellylla aikajanteelld -
Oriveden osalta vuoteen 2030 mennessa. Tavoitteet tukevat vision
saavuttamista ja ne voivat kohdistua tapoja ja tottumuksia
kuvaaviin tavoitteisiin, esimerkkisi pyoraliikenteen
kulkutapaosuuteen. Toisaalta ne voivat kohdistua tekoja ja
toteutusta kuvaaviin tavoitteisiin esimerkiksi pyoraliikenteen
infrastruktuurin investointibudjettiin.

Tavat ja tottumukset

Kavelysta ja pyorailysta saadaan tapa, kun se on helpoin valinta.
Edistamalla olosuhteita ja viestimallad positiivisesti, asukkaat
tiedostavat kavelyn ja pyorailyn parhaaksi kulkumuodoksi
taajamaliikenteessa. Viestinnalla voidaan vaikuttaa siihen, etta
jokainen asukas tunnistaa kavelyn ja pyorailyn edut, erityisesti sen,

Vain yhteisesti jaetun vision ja
sitd tukevien tavoitteiden kautta
kévelyn ja pyordilyn edistimiselle
saadaan jatkuvuutta ja
pidemmdille tulevaisuuteen
tdhtdadvdad suunnitelmallisuutta

etta kavely ja pyoraily parantavat terveyttad ja hyvinvointia.
Kavelysta ja pyorailysta saadaan tottumus huomioimalla
kehitystyossa kaikkien asukkaiden tarpeet arjen kdvelymatkoista
vapaa-ajan maastopyorailyyn.

Teot ja toteutus

Kavelyn ja pyoraliikenteen kehittdminen lahtee siit, etta se
huomioidaan jokaisella suunnittelutasolla. Riittavat
investointimaararahat mahdollistavat laadukkaan infrastruktuurin
kehittamisen. Jatkossa tulee toteuttaa vain suunnitteluohjeen
mukaisia kavely- ja pyoraliikenteen ratkaisuja paikalliset
olosuhteet huomioiden.
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a Oriveden kavelyn ja pyorailyn visio

Kavely ja pyoraily ovat osa Oriveden elinvoiman vahvistamista. Laadukkaisiin asumisen vaihtoehtoihin
nivoutuu mahdollisuus saavuttaa keskeiset palvelut kavellen ja pyoralla. Myos yritysalueille on hyvat kavely- ja
pyoraily-yhteydet. Hyva kavely- ja pyorainfra tukee kaikkien ihmisten mahdollisuutta liikkua tulotasosta
riippumatta, ja autoilusta saastyva raha hyodyttaa paikallistaloutta enemman, kuin autoiluun kaytetyt eurot,
jotka paaosin kanavoituvat muualle. Orivesi tukee omien tyontekijoidensa aktiivista liikkumista ja kannustaa
seka tukee yrityksia laatimaan kestavan lilkkkumisen suunnitelmia henkilostoilleen.

Kavely ja pyoraily ovat osa asukkaiden sujuvaa arkea ja niilla tuetaan kaikenikaisten asukkaiden hyvinvointia.
SOTE-uudistuksen myota kavelyn ja pyorailyn edistamisen rooli on korostunut Oriveden ennaltaehkaisevassa
terveystyossa ja hyvinvoinnin lisaamisessa. Kavelyn ja pyorailyn olosuhteissa on huomioitu kaikki
vaestoryhmat, ne ovat myos ikaihmisille turvallinen ja houkutteleva liikkumisen vaihtoehto. Osana lasten ja
nuorten hyvan kasvun ja oppimismahdollisuuksien turvaamista koulut ovat turvallisesti ja sujuvasti
saavutettavissa aktiivisilla liikkumistavoilla. Koulumatkojen kulkemiseen kavellen ja pyoralla kannustetaan.
Kestavaan ja aktiiviseen arkiliikkumiseen opitaan Orivedella jo pienesta pitaen.

Oriveden upea luonto ja elavat kylat ovat Oriveden pyoramatkailun kehittamisen vahvuustekijoita.
Houkuttelevuutta lisaavat Orivedella luonnon laheisyyteen ja kauniisiin kulttuurimaisemiin sijoittuvat reitit.
Oriveden elinvoimaiset kylahelmet houkuttelevat pyéramatkailijoita kaupunkiin. Vahvuustekija on myds
sijainti rautatien varrella ja kaupungin kaksi asemaa, jotka mahdollistavat niin asukkaiden kuin matkailijoiden
matkaketjujen muodostamisen kestavasti. Matkat Tampereen suuntaan kuljetaankin yha enemman sujuvalla
pyoramatkan ja junan yhdistavalla matkaketjulla.

Oriveden kaupunki
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a Oriveden kavelyn ja pyorailyn tavoitteet
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1. Kavely ja pyoraily ovat kaupungin vetovoimatekija
- Hyviit kévelyn ja pyérdilyn yhteydet ovat osa laadukasta asumista Orivedelld ja tukevat paikallistaloutta mahdollistamalla
autottoman eldmdntavan sekd tuovat matkailijoita kaupunkiin.

2. Kavelylla ja pyorailylla ennaltaehkaistaan liikkumattomuudesta johtuvia sairauksia ja
lisataan asukkaiden hyvinvointia

- Kdvely ja pyordily on houkutteleva liikkumistapa kaikille orivesildisille idisté riippumatta ja aktiivisella arki- ja
virkistysliikkumisella asukkaiden terveydentila ja hyvinvointi paranee.
3. Koulumatkat kuljetaan paasaantoisesti kavellen ja pyoralla aina kun koulumatkan

pituus sen mahdollistaa

- Koulumatkojen kulkemiseen kdévellen ja pyérdllé kannustetaan, koska se parantaa oppilaiden hyvinvointia ja oppimistuloksia
sekd antaa valmiuksia toimia liikenteessé myéhemminkin elémadssd.

4. Pyoraily on helppo yhdistaa matkaketjuihin

- Niin kaupungin asukkaat kuin matkailijat yhdistévdt pyordilyn sujuvasti joukkoliikennematkoihin, erityisesti
junaliikenteeseen Oriveden kahden aseman, keskustan seisakkeen ja rautatieaseman kautta.

>
[5e
&)

Oriveden kaupunki




e Nykytila-analyysi ja lahtokohdat

Vain tiedostamalla kavelyn ja pyorailyn nykytila, on mahdollista
tunnistaa kehityskohteet vision ja tavoitteiden saavuttamiseksi.
Seuraavilla sivuilla kuvataankin Oriveden kestavan liikkumisen
nykytilaa ja siihen liittyva potentiaalia.

Tarkastelussa ovat henkildliikennetutkimuksen tulokset ja
Oriveden sekd naapurikuntien [aheisten taajamien
yvhdyskuntarakenne. Tarkastelun kohteena on myos kavelyn ja
pyordilyn turvallisuus, jota tarkastellaan onnettomuustilastojen
ja asukaskyselyn vastausten pohjalta.

Luvussa esitelldan lahtoaineiston, maastohavaintojen ja
tyopajatyoskentelyyn perusteella kartoitetut huomiot
nykyisesta kavelyn ja pyordilyn infrasta. Maastohavainnoista
esitelldaan tiiviisti keskeiset huomiot ja edistamisohjelman
liitteena on tarkempi esittely valokuvineen.

Luvussa kasitellaan kavelyyn ja pyorailyyn liittyvaa viestintaa ja
informaatiota seka tiiviisti myos pydramatkailua. Luvun
loppuun on koottu tiivistys Oriveden kavelyn ja pyorailyn
haasteista ja mahdollisuuksista.

Kuva 3: Eraista infran puutteista huolimatta, kaikenikaiset liikkkuvat kompaktissa
Oriveden keskustassa kavellen ja pyoralla.
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pyoraillen

Tampereen kaupunkiseudun (2022) julkaisussa ”Liikenteen ja liikkkumisen
erityispiirteet nyt ja tulevaisuudessa seudun eri alueilla ja kayttdajaryhmissa”,
kaupunkiseutu on jaettu alueprofiileihin omine haasteineen ja
mahdollisuuksineen. Orivesi kuuluu keskustaajamansa osalta pitkalti luokkiin
"Autoistuneiden taajamien reuna-alueet” ja Autoistuneet senioritaajamat”.
Naiden luokkien mahdollisuuksiksi luetaan potentiaali [ahipalveluille ja
joukkoliikenteelle seka lyhyet etdisyydet alueen sisalla. Haasteina pidetaan
ikdrakenteen muutosta ja palveluiden ja tydpaikkojen siirtymista kauemmas
automatkojen paahan.

Graafissa 1 on esitetty Tampereen kaupunkiseudun kulkutapaosuuksia
sisaisilla matkoilla, Orivesi mukaan luettuna. Jalankulun ja pyoraliikenteen
osuus matkoista on Orivedelld kaupunkiseudun pienimpia ja samoin
joukkoliikenteen osuus. Osuudet ovat pysyneet suurin piirtein
samansuuruisina vuoden 2016 tutkimukseen verrattuna eli sen suhteen
Oriveden tavoitteita kestavien kulkumuotojen osuuden kasvattamisesta ei
vield ole saavutettu. Noin neljannes orivesildisista kay Tampereella toissa

(Tampereen seutu 2022), mika kasvattaa matkojen keskipituutta merkittavasti.

Suurin potentiaali kestavissa matkoissa on onkin Oriveden sisdisissa matkoissa
seka kestavissa matkaketjuissa.

Orivesilaisten liikkuminen kavellen ja

Alueiden sisdisten matkojen kulkutapaosuudet ja vuosittaiset matkamdadarat

seudun sisdiset 28 12 2 842 700 matkaa
Kangasala 27 14 3 48 900 matkaa
Lempéaéla 25 15 5 43 100 matkaa
Orivesi 23 17 7 16 200 matkaa
Pirkkala 26 20 3 30 200 matkaa
Tampere 39 8 2 416 800 matkaa
Vesilahti 75 23 3 5000 matkaa
Yisjarvi 2 2 52 700 matkaa
0 % 25 % 50 % 75 % 100 %
jalankulku . pyoréliikenne . Jjoukkoliikenne EEGQE?;T:D' rr‘r?alt“i?;?’ muu
Selite
muu

henkil6auto, matkustaja

. henkildauto, kuljettaja
. joukkoliikenne

. pyoraliikenne

jalankulku

Graafi 1. Ldhde: Henkiloliikennetutkimus 2021: Tampereen
kaupunkiseutu
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Orivesi koostuu SYKE:n taajama-kylad-pienkyla jaottelun (2021) mukaan
kahdesta taajamasta ja useammasta kylasta seka pienkylasta, joista
merkittavimmat ovat Erdjarvi ja Naappila. Suurin osa asukkaista sijoittuu
Orivedentien varteen rakentuneeseen, pohjois-eteld-suunnassa noin 5
kilometrin pituiseen, keskustaajamaan. Naapurikuntien taajamiin on
keskustasta matkaa noin 20 kilometria tieverkostoa pitkin. Etdisyys on
monille pitka esimerkiksi tydmatkapyorailyyn, mutta reitit ovat
potentiaalisia yhteisille virkistysreiteille.

Oriveden joukkoliikenneverkko koostuu juna- seka linja-autoliikenteesta.
Orivesi kuuluu Tampereen seudun joukkoliikenteen Nyssen
palvelualueeseen linja-autoliikenteen osalta ja junaliikenndinnista vastaa
VR. Lisaksi Oriveden sisalla liikenn6i kaupungin kutsuliikennetta ja
koulubusseja. Myds linja-autojen kaukoliikenteelld on useampia pysakkeja
kaupungin alueella. Juna-asemia Orivedelld on kaksi, padrautatieasema ja
keskustan seisake, joiden valilla liikenndi noin 4 vuoroa paivassa.

Linja-automatka Oriveden keskustasta Tampereelle kestdaa noin 50
minuuttia, junalla matkaan menee noin 25 minuuttia. Henkiléautolla
matkan kesto on noin 40 minuuttia.

Kavelyn ja pyoradilyn infran nykytilaa on analysoitu tarkemmin liitteessa
numero 3.

Sijainti ja kestavan lilkkumisen potentiaali

I T ===
N

A Junamatkat Orivedeltda muihin tyopaikkakeskittymiin
AN LJJ“\;—"
[:P 7 N

C@?‘ o IR Juupajoki

Merkinnat
\,
Naappila \\ ® Oriveden rautatieasemat
T \| m— Rataverkk
N Erdjarvi AVEIKko
! i [ Taajama (SYKE 2021)
Lay £ (] Kyla (SYKE 2021)
——————————— . | { [ Pienkyl3 (SYKE 2021)
= . | [ j
\\«‘()"\ sty I Kuntarajat
gasala) % W S Taustakartta: OpenStreetMap
ﬁ = % [

Arvioidut jJunamatkojen kestot Juupajoelle, Tampereelle ja Jyvaskyldan.
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@ Kavelyn potentiaali

S

Orivedella tehtdvien kdavelymatkojen maaraa ja kavelyn kulkutapaosuutta Rauhoituskeinoja voivat olla mm. korotettujen suojatiesaarekkeiden ja
on mahdollista lisata kdvelyolosuhteita parantavilla toimenpiteilld. Kavelyn hidastetoyssyjen lisddminen tai ajoradan kaventaminen nopeuden
osalta toimenpiteet kannattaa keskittaa tiiviille alueille, joissa eri toiminnot laskemiseksi. Turvallisuutta voidaan lisata myos varmistamalla hyva
F]Lpil(\{glut, tyopaikat ja asuminen ovat sekoittuneet tai sijaitsevat nakyvyys karsimalla kasvillisuutta ja riittavalla valaistuksella. 222
dhekkain.

Taajama-alueilla kdvelya voidaan lisata tekemalla reiteista aidosti viihtyisia
Alle 3 km matkat seka tuomalla kéveIY(reiteiIIe katsottavaa ja koettavaa esimerkiksi

anostamalla istutuksiin ja leikkipaikkoihin. Talvella kdvelijaa voidaan

Henkildliikennetutkimuksen mukaan Tampereen seudulla alle 3km oukutella kaduille panostamalla esimerkiksi tunnelmalliseen
matkoista kavellaan 45 % ja ajetaan autolla 39 %. Auton kulkutapaosuus on valaistukseen.
Iyhyillakin matkoilla 1dhes 40%, vaikka juuri lyhyet matkat soveltuvat —
erinomaisesti kavelyyn ja pyorailyyn. Lyhyiden matkojen kaveltavyytta Liikkumisrajoitteiset ja vanhukset
taajamissa voidaan parantaa varmistamalla viihtyisa ja kiinnostava kavely-
Kmpéristt'), parantamalla kavely-yhteyksia ja liikenneturvallisuutta seka Lilkkumisrajoitteisten ja vanhusten kulkutapaan vaikuttavat merkittavasti u
annustamalla ihmisia valitsemaan lyhyilla matkoilla terveytta edistavat reittien esteettomyys seka levahdyspaikat. Mikali reitit koetaan hankaliksi,
kulkumuodot. ulkona liikkuminen voi loppua kokonaan, milla voi taas olla suuria

vaikutuksia fyysiseen ja henkiseen hyvinvointiin. Esteettomyydesta hyotyvat
Keskusta kaikki jossain vaiheessa elamaa, silla esimerkiksi lastenrattaiden kanssa

liikkuminen helpottuu.

Oriveden keskusta on paikallinen tyopaikka- ja palvelukeskittyma, jossa
kdvelymatkoja voidaan lisdta panostamalla kavely-ymparistoon ja
ulkoilumahdollisuuksiin. Keskustassa on parannettavaa myds
jaIankquuXhteyksien jatkuvuudessa ja kulkumuotojen erottelussa.
Erityisesti koulujen lahella suojateiden turvallisuus on tarkea kulkutapaan
vaikuttava tekija. Oriveden keskustassa on paljon potentiaalia ajanvietto- ja
oleskelumahdollisuuksille, joten rauhallisiin reittethin ja pysahtymisen
mahdollisuuksiin kannattaa panostaa.

Lapset ja nuoret

Lasten ja nuorten kavelya voidaan lisata koulu- ja harrastusmatkoilla
parantamalla turvallisuutta seka kannustamalla vanhempia kavelemaan ja
Eyéréileméén lasten kanssa lyhyilla matkoilla sen sijaan, etta lapsi
uljetetaan kouluun ja harrastuksiin autolla. Samalla aikuinen nayttaa
esimerkkid ja opettaa lapselle liikennesaantoja. Liikennekasvatus ja
isél?ntéjen opettaminen ikatasoisesti parantaa lasten valmiuksia litkkua yksin
iikenteessa.

Turvallisuutta voidaan parantaa varoittamalla autoilijoita koululaisten Kuva 4: Oriveden keskusta
tarkeista tienylityspaikoista seka rauhoittamalla ajoneuvoliikennetta.
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@ Pyorailyn potentiaali

Pyorailyn kannalta eniten potentiaalia on kaupungin sisdisissa
sekd alle 10 kilometrin matkoissa, kun yhteysvalilla on
kunnollinen pyéravayla. Yli 10 kilometrin matkoilla py6railyn
houkuttelevuutta vahentavat matka-ajan kasvu verrattuna
moottoriajoneuvoihin sekd sadolosuhteiden vaikuttavuus
kokemukseen. Sahkoavusteisten polkupyorien yleistyminen voi
kasvattaa tata etaisyytta.

Pyoramatkojen osuutta voidaan kasvattaa laadukkaalla
reittiverkolla, mutta tarkedssa roolissa ovat myos
pyorapysakointi, opastus ja ymparivuotinen kunnossapito. Monet
arkipyorailyyn etdisyydeltaan soveltumattomat reitit
houkuttelevat pyorailemaan virkistaytymistarkoituksessa.
Tallaisten reittien suosiota voidaan kasvattaa selkeilla
reittikartoilla ja opasteilla maastossa. Turvallisuutta ja
ajokokemusta voidaan parantaa esimerkiksi levennetylla
pientareella.

Potentiaalia pyorailylle kylista kohti keskustaajamaa on, etenkin
sahkodavusteisten pyorien suosion lisaantyessa. Myods
virkistysmatkoille on runsaasti potentiaalia, esimerkiksi
Pappilanselan kiertavalla reitilla kohti Erajarved. Heikkokuntoiset
pientareet ja pyorateiden puute kuitenkin karkottavat useat
mahdolliset pyorailijat nailta matkoilta. Keskusta-alue on
kuitenkin kompakti ja pyorailtavissa, joten yha useampi sen
sisdinen matka voisi olla mahdollista hoitaa pyoran selassa,
kunhan olosuhteita kehitetadn entisestdan muun muassa
pysakoinnin ja kunnossapidon suhteen.

T giio [N
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Arvioidut matkojen pituudet naapuritaajamiin ja keskeisimpiin kyliin.

Oriveden kaupunki

"og

! wo
"% \

S
N S

~N
N

X

>
[5e
&)




"og

! wo
"% \

N S

@ Kavelyn ja pyorailyn turvallisuus

Asukaskyselyssa selvitettiin orivesildisten paaasiallisia syita kavella ja
yleisimpia kavelymatkojen tarkoituksia. Noin 90% asukaskyselyn vastaajista
kokee kavelyn vahintaan melko turvalliseksi. Avovastauksissa korostuu
esimerkiksi piennarten kapeus maanteilld, mika tekee kavelysta vaarallista.
Risteysturvallisuus mainittiin useammassa vastauksessa ja my6s
kulkusuunnan parempaa erottelua toivottiin vaaratilanteiden ehkadisemiseksi.
Lisaksi heikosta talvikunnossapidosta oli useampi avovastaus.

Reilu 60% vastaajista kokee pyo6railyn vahintdadn melko turvalliseksi. Toisaalta
30% vastaajista pitaa sita turvattomana tai melko turvattomana. Pyoravaylien
kunnossapitoon vahintadan melko tyytyvaisia oli 55% kun taas 35%
tyytymattomia tai melko tyytymattomia.

Oriveden liikenneturvallisuuskyselyssa (2020) selvisi, ettd suurin
turvallisuushaaste liittyi korkeisiin ajonopeuksiin etenkin taajama-alueilla ja
kylien kohdalla. Turvattomuutta aiheutti muun muassa myoés
suojatiesaantdjen noudattamattomuus.

Asukaskyselyssa eniten vaaran paikkoja kartalla merkattiin keskustaajamaan.
Toisaalta keskittymia oli myds Erdjarven, Hirsilan ja Naappilan kylilla.
Puuttuvasta jalankulku- ja pyorailyvaylasta korostuu etenkin Erdjarventie,
Orivedentie keskustan ulkopuolella ja Enokunnantie. Laatu- ja kunnossapidon
puutteet jakautuvat pitkalti keskusta-alueelle, samoin turvattomat
tienylityspaikat, joita on merkattu keskustaan varsin runsaasti.

Rambollin (2022) laatimalta "Onnettomuudet kartalla” sivustolta selvida, etta
Orivedella on sattunut yksi jalankulkijaonnettomuus vuosina ja kuusi
polkupy6éraonnettomuutta 2018-2022. Polkupy6éraonnettomuuksista kolme
on sattunut Keskustielld, jonka vaarallisuus tunnistettiin myos
maastokatselmuksessa

Edistamisohjelman yhteydessa toteutetussa asukaskyselyssa pyorailijoille ja
kavelijoille turvattomiksi paikoiksi korostuvat etenkin Erajarventie ja useat
risteykset keskusta-alueella. Keskusta on saanut myés useamman merkinnan
siitd, etta jalankulkijan paikkaa katutilassa on vaikea hahmottaa. Kultavuoren
koulun ymparist6, etenkin saattoliikenne koululle, koetaan vaaralliseksi
lapsille, minka johdosta jarjestelyihin on toteutettu jo parannuksia (liite 4,
kuva 5).

A Turvattomat ja epaselvat paikat pyorailijoille

Selite L]

® Pyorailijille turvattomilta tuntuvat paikat e ¢

+ Epaselvaad, missa pyoralld kuuluu litkkua 0 1 L] .2 km
Taustakartta: Maanmittausiaitos

Pyorailijoille turvattomilta tuntuvat paikat ja paikat, jossa on pyorailyn
paikka on epdaselva. Asukaskysely 2023.

Oriveden kaupunki

~SI

X

>
[5e
&)




@ Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuri
- kavelyn ja pyorailyn nykyiset vaylat

C \
Oriveden jalankulun ja pyériilyn reitisto
g
d
Ve
V
#
. v
Merkinnat
— Jalankulun ja pydrailyn vayla 0 1 2 km
I
—— Muu yhteys

Nykyiset jalankulun ja pyorailyn reitit.
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@ Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuri
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Orivesi on maaritellyt jalankulun ja pyorailyn vaylilleen hierarkian paareitti —
muu reitti -tasolle vuoden 2016 kavelyn ja pyorailyn
kehittamisohjelmassaan. Uusiksi tavoitelluiksi paareiteiksi on nostettu N ™ & e e o
Asematie sekd junaradan vartta pohjoiseen seuraava yhteys. Junaradan A Nykyinen kivelyn ja pyoriilyn verkostof/-~~--
varren yhteys ei ole edennyt, vaikka se tarjoaisi verrattain tasaisen reitin \ T s
Oriveden kahden aseman vilille ja yhdistaisi my6s Oriveden keskustan Ny
paremmin padrautatieasemaan. Tama tukisi muun muassa pyéramatkailua N f'
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kaupungin alueella. Sen sijaan Asematien varrelle on suunnitteilla
jalankulun ja pyorailyn vayla. Paareiteilla ei juuri ole paikkoja oleiluun tai
istumiseen Keskustietd lukuun ottamatta. Puutteita on myds jalankulun ja
pyordilyn opastuksessa.

Paareiteista selkedsti laadukkain on Orivedentietd myotaileva vayla. Muissa
on omat ongelmansa, muun muassa vaylien kapeuteen liittyen. Oriveden
tavoite paareittien madalletuille reunakiville toteutuu yhteysvaleilla hyvin.
Sen sijaan, jossakin risteyksissa, etenkin Keskustielld, on havaittu ongelmia
esimerkiksi heikkoon ndkyvyyteen seka autojen ja pyorien ristedmiskohtiin
liittyen. N&itd vaaran paikkoja kasitellaan tarkemmin maastokayntien -
havaintojen yhteydessa. a— :

Edistamisohjelman yhteydessa toteutetussa asukaskyselyssa paareittien T etmctin o iy vyt
osalta eniten kommentteja sai myos aiemmin mainittu Keskustie. — Muu yhteys
Asukkaiden mielestd muun muassa pyorailyn ja kdvelyn oikeaa paikkaa STﬂé_}am(ﬁYKEZﬂm
katutilassa on paikoin hankala I6yt3a ja kavely ja pyériily tuntuvat paikoin 1 b ke 2021) A,
tqr_yat‘tomlljcz‘a. Yks['gta|5|a rperlsl_ntOJa on osunut myGs Jplllekln muista Taustakartta: OpenStreetiap gj malky —
paareiteista ja ne liittynevat paaosin risteysjarjestelyihin. — <G r] B

Nykyiset paareitit, erilliset jalankulun ja pyorailyn vaylat ja muut yhteydet kartalla
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@ Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuri

Oriveden jalankulun ja pyorailyn verkko rakentuu nykytilassaan
keskustaajamaa halkovista, padosin etela-pohjois-suuntaisista paareiteista ja
naita tukevista keskustan jalankulun ja pyorailyn vaylista. Vdylat ovat
yhdistettyja jalankulun ja pyo6rdilyn vaylia niiden liikenteellisesta
merkityksestdan riippumatta. Keskustaajaman ulkopuolella jalankulun ja
pyorailyn vaylia ei kdytanndssa ole.

Orivesi on osa Tampereen kaupunkiseutua, mutta pyo6railyn padverkosto ei
kaupunkiin asti ylety. Oriveden sisdiset paareitit kulkevat niin Orivedentien
kuin Rovastintien ja Keskustien vartta eteldsta pohjoiseen. Muita paareitiksi
osoitettuja reitteja ovat muun muassa Koulutie, Sairaalantie
terveyskeskukselle asti ja Latokartanontie keskustan junaseisakkeelle saakka.

Paareiteista Orivedentien pyoratie (kuva 1) kulkee ldhes kauttaaltaan Oriveden
keskustan poikki eteld-pohjois-suunnassa, eroteltuna ajovaylasta
viherkaistalla. Reitilld ristedvat katuliittymat ovat pdsosin vaistamisvelvollisia
ja reitilld on paikoin suuria korkeuseroja. Reitin leveys on kauttaaltaan noin 3
metrid ja risteysalueet on toteutettu ilman reunakivid. Paallysteen kunto
vaihtelee, paikoin sitda on uusittu koko vaylan leveydelta ja paikoin vain railojen
kohdalta (liite 4, kuva 3). Nakymat Orivedentien risteyksissa ovat kunnossa,
mutta vaaraa aiheuttavat korkeat ajonopeudet risteavilta teilta (liite 4, kuva
2). Reitin laadukkuutta lisaa se, etta vaylaa on levennetty bussipysakkien
kohdilla. My6s alikulkujen nakyvyydet ovat padosin hyvat (liite 4, kuva 1).
Lilkkenneympyroissa vaistamisvelvollisuudet on merkitty selkeasti ja reunakivet
madallettu (liite 4, kuva 23).

Aivan keskustan lavitse kulkeva Keskustie on paareiteista laatutasoltaan
vaihtelevin. Reitti kulkee vaihdellen paikoin yksi- ja kaksipuolisena ja sen
leveys vaihtelee. Kavelijoita ja pyorailijoita ei ole eroteltu toisistaan edes

vilkkaimmassa kavely-ymparistossa.

Rovastintien yhdistetty jalankulun ja py6railyn vayla kulkee ajoradan vieressa
ja on noin 2,35 metria levea. Reitin varrella sijaitsevat muun muassa
ammattiopisto ja peruskoulu (liite 4, kuva 22). Terveyskeskukselle johtavan
Sairaalantien paareitti on noin 3 metria levea ja kulkee ajoradan vieressa (liite
4, kuva 4). Keskustan seisakkeelle suuntautuvaa Latokartanontietd reunustaa
osan matkasta 2,70 metria ja 2,90 metria leveat jalankulun ja pyorailyn vaylat
ja noin puolesta valista eteenpdin yhteys jatkuu vain toisella puolella katua.
Koulutien varren yhteys on noin 2,80 metria levea. Keskustassa sijaitsevan
lyhyehkon Aihtiantien jalankulun ja pyorailyn vdylan leveys vaihtelee ja se
sijoittuu kadun molemmin puolin. Pinnoitteen kunto ja laatu vaihtelevat,
heikkolaatuisinta on kauempana keskustasta (liite 4, kuva 6).

Kuva 5. Orivedentien yhdistetyn jalankulun ja pyoraliikenteen vaylan leveys
on 3 metrid ja sen risteysalueet pdaosin toteutettu laadukkaasti.
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@ Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuri

Muut jalankulun ja pyorailyn reitit Oriveden keskustassa ovat varsin kattavat, etenkin aivan
Xdinkeskustan tuntumassa. Erillisia jalankulun vaylia kaupungissa ei juuri ole, muutamaa

eskustan jalkakdytavaa lukuun ottamatta, vaan myos py6raily on ohjattu yhdistetyille
jalankulun ja pyorailyn vaylille. Keskeisista kohteista reitti esimerkiksi Oriveden juna-asemalle
puuttuu kokonaan. Tahan on kuitenkin tulossa muutos, kun Asematielle ja Erdjarventielle
suunnitellaanEalankulunja pyoradilyn vaylia. Muutenkin aseman puoleisessa osassa
keskustasta jalankulun ja pyorailyn vaylia on huomattavasti harvemmassa. Sama tilanne on
myo6s Tampereentien pohjoispuolelle sijoittuvissa taajamissa. Niiden asukasmaaran puolesta
tarvetta etenkin kavelyn erottelulle voisi olla, pyoraily voidaan vahaliikenteisilla kaduilla
toteuttaa ajoradalla.

Kavelyn ja pyoradilyn vaylien ja ajoratojen risteamat ovat padasiassa toteutettu ilman erityisia
lilkenneturvallisuutta parantavia rakenteita, kuten hidastetoyssyja tai korotettuja
liittymaalueita. Vaylien liikkennemerkeissa, tiemerkinndissa seka vaylien saumakohdissa
havaittiin maastokatselmuksilla jonkin verran puutteita, jotka vaikeuttavat liikennetilan ja -
tilanteiden hahmottamista.

Oriveden kylakeskukset keskustaajaman ulkopuolella eivat ole saavutettavissa jalankulku- tai
pyorateita pitkin. Myos pientareet ovat paikoin hyvin kapeat, reitit mutkikkaat ja korkeuserot
suuria. Myoskadan kylien sisalla ei jalankulun ja pyorailyn reitteja ole juuri lainkaan. Tarve
jalankulun ja pyo6railyn vaylalle on esimerkiksi Erajarven kylalla Erdjarventien varressa, jolle
sijoittuvat muun muassa koulu, terveyskeskus ja kirjasto.

Myds pientareiden leventaminen keskustasta Erajarvelle ja jalankulun ja pyorailyn vaylan
jatkaminen Hirsilan kyldan on perusteltua. Ne ovat keskustan jalkeen Oriveden tarkeimmat

eskukset, joihin reitti on nykyisellaan asukkaiden mielesta turvaton. Erdjarvelle johtava reitti
palvelee myos virkist spyéréiYyé ja pyoramatkailua. Erdjarventie nousi esiin vaarallisena
yhteytena vilkkaan liikenteen ja erikoiskuljetusreittien takia.

Keskustan tuntumasta lahtee jonkin verran opastettuja virkistysreitteja erityisesti lanteen
pain. Naiden lisdksi reitteja on muuallakin kaupungissa, erityisesti jarvien yhteydessa. Reitteja
ei talvikunnossapideta. Keskustassa sijaitseva Kirkkolahti on asukkaiden mielesta suosituin
virkistysreitti kaupungissa.

Yhteyksien parantuessa Oriveden kahden juna-aseman vililla ja niiden ymparistossa, myos
matkailun potentiaali kaupungissa kasvaa. Muun muassa Tampereelta junalla saapuva voisi
hyodyntaa polkupyorad ja jatkaa asemalta kohti Oriveden luonto- ja kyldkohteita. Hyvat
yvhteydet palveluihin toisivat varmasti matkailijoita myos naiden pariin.

Kuva 7. Virkistysreitti Kirkkolahden ymparilla.
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informaatio

Hyvin informoiduilla ja opastetuilla reiteilld on ensiarvoisen suuri merkitys
niin tydmatka- ja muussa arkipyorailyssa kuin virkistys- ja
harrastuspyorailyssa.

Hyva informaatio reitista sisaltaa tietoa pyorareiteistd, niiden
kunnossapidosta, liityntayhteyksista ja joukkoliikennepalveluista, reittien
varrella olevista kohteista ja palveluista yms. Tarkeda on myos kertoa, milla
taholla on kokonaisvastuu alueen pyoérdilyn kehittamisesta ja miten
kehittdmiseen voi vaikuttaa. Onnistunutta informaatiota tukevat erilaiset
sahkoiset karttapalvelut ja reittien ja pyorateiden varteen sijoitetut fyysiset
opasteet. Hyvat opasteet pyorateiden ja pyorareittien varrella ovat nakyvia,
selkeitd, yndenmukaisia, informatiivisia, persoonallisia ja sopivat
ymparistdonsa. Parhaimmillaan hyvalle reitistolle muodostuu houkutteleva
brandi.

Ajantasainen tieto vaylien kunnossapidon tilanteesta on olennaista
erityisesti talvisin. Lisaksi mahdollisista hairictilanteista (esim. tyémaat)
tiedottaminen on tarkedaa matkan ennakoitavuuden vuoksi.

Nykytilassaan tieto jalankulun ja pyoradilyn reiteista on Orivedella hyvin ja
kattavasti saatavilla kaupungin verkkosivuilta. Sivuilta 16ytyy tietoa muun
muassa virkistysalueista- ja reiteista seka lainattavista retkeilyvalineista ja
polkupyorista. Retkeilyreittien lisaksi tietoa 16ytyy myds joukkoliikenteen
tarjonnasta kaupungin alueella ja siihen liittyvasta liityntapysakoinnista niin
autoille kuin pyorillekin. Myos kavelyyn ja pyoradilyyn liittyen [6ytyy oma
osionsa, joissa kerrotaan muun muassa ajankohtaisista selvitystoista
aiheeseen liittyen.

Kavelya ja pyorailya koskeva viestinta ja

Oriveden kaupungin sivuilta 16ytyy myos kattavasti tietoa
lilkenneturvallisuuteen liittyen. Materiaali kattaa vinkit
lilkennekasvatustietoon aina lapsista nuoriin ja tyoikdisista ikaihmisiin.
Liikenteesta on muutenkin sivuilla hienosti tietoa kattaen esimerkiksi tiedot
tydmaista kiertoreitteineen. Naiden lisdksi tietoa on tarjolla esimerkiksi
tuleviin suunnittelu- ja rakennushankkeisiin seka talvikunnossapitoon
liittyen.

Kavellen ja pyoraillen

Pybrallykuntien verkoston o

Kuva 8: Kuvakaappaus Oriveden kaupungin kavely
ja pyoraily -sivuilta
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@ Pyoramatkailu ja virkistyspyoraily

Orivedelld on runsaasti potentiaalia pyéramatkailulle muun muassa kahden
juna-aseman mahdollistamien matkaketjujen ansiosta. Tama mahdollistaa
matkailijoiden saapumisen Orivedelle sujuvasti ja kestavasti raiteita pitkin
useammasta suunnasta. Vuokrapydridkin on jo nyt mahdollista saada lainaan
kirjastosta, ja tulevaisuudessa tarjontaa olisi hyva olla enemmankin. Juna-
asemilta lahtevia reitteja voitaisiin markkinoida niin asemilla kuin kaupungin
verkkosivuillakin.

Mahdollisia reitteja pyoramatkailulle voisi esimerkiksi olla rataverkkoa
seuraava linjaus, joka kuitenkin on vield suurimmaksi osaksi rakentamaton.
Reitti olisi tasainen ja tarjoaisi hienoja maisemia. Muita mahdollisia
kehitettavia reitteja voisivat olla yhteydet Oriveden lukuisiin kyliin. Haasteena
matkailulle voidaan nahda vahanlainen majoitustarjonta niin Oriveden
keskustassa kuin kylakeskuksissakin.

Oriveden reitit eivat viela kuulu osaksi Pirkanmaan laajuista Jarvien reitit-
kokonaisuutta, mutta kaupungin tavoitteena on saada Langelmaveden
pyoramatkailureitti mukaan osaksi kokonaisuutta yhdessa Kangasalan kanssa.
Reitin haasteeksi voidaan laskea osuus tielld 58, jolla ajonopeudet ovat
suhteellisen korkeat ja pientareet kapeat. Oriveden mukaan saaminen olisi
kuitenkin tarkeda muun muassa yhteyden luomiseksi Jyvaskylan suuntaan.

Muina haasteina Oriveden pydramatkailulle ovat kapeat pientareet

muuallakin kaupungissa, seka paikoin haasteellinen pysty- ja vaakageometria.

Sahkopyorilld tehtava matkailu poistaa kuitenkin haasteet ylamakien osalta.

Pyoramatkailun laatua nostattava tekija on luonnollisesti hyva
pyoraliikenneinfra. Kaikki pyoraliikenneinfraan tehtavat parannukset
palvelevat myos pyorailymatkailua. Erityisesti opastuksen puutteet ovat

pyoramatkailijan kannalta ongelma, silla vaikka paikalliset asukkaat oppivat ja
osaavat paatella reitit, pydramatkailija suunnistaa (navigaattorien
avustamana) maastossa, jota han ei lahtokohtaisesti tunne.

Pyoramatkailulle olennaista selkedn opastuksen lisdksi on palveluiden
saatavuus ja laatu pyorailijan nakokulmasta. Orivedelld ei talla hetkelld
(08/2023) ole yhtakaan "Tervetuloa pyorailija” merkittya palvelua, eika
pyorailijalle ole kovin helposti saatavilla tietoa mahdollisista muista saatavilla
olevista palveluista.

Ajantasaista tietoa Suomen julkisista liikuntapaikoista tarjoama LIPAS-
jarjestelma osoittaa Orivedella joitakin virkistysreitteja. Naista
maastopyorailya varten on merkitty muutama reitti keskustan tuntumassa.
Suurin osa kohteista on merkitty kuntoradaksi tai retkeilyreitiksi. Erityisesti
Vaha-Teerijarven ympariston reitteja mainostetaan kaupungin sivuilla
suosituiksi pyorailijoiden keskuudessa.

Kuva 9. Vaha-Teerijarven laavu, Oriveden kaupunki 2023.
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@ Kavelyn ja pyorailyn haasteet ja
mahdollisuudet tiivistetysti

Haasteet Mahdollisuudet

* Ahtaat yhdistetyt vaylat * Kompakti koko

* Raskas liikenne * Palveluiden keskittyminen

* Risteysjarjestelyt * Luonnonlaheisyys

* Oleskelumahdollisuuksien puute * Raideyhteydet

* Infran laatutaso * Jalankulun ja pyorailyn verkoston

* Pydrapysakainnin laatu ja ma3ar3 kattavuus

* Makisyys
* Opastuksen puute

Oriveden kaupunki



a Kavely-yhteydet ja kehittamisalueet

Jalankulkuymparisto

Jalankulun suunnitteluohjeessa (2022) hyvan
jalankulkuympariston ominaisuuksia ovat hyodyllisyys, turvallisuus
ja esteettomyys, suoruus ja sujuvuus, mukavuus ja viihtyisyys seka
kiinnostavuus. Orivedelld ndista ominaisuuksista parhaiten
tayttyvat hyodyllisyys seka suoruus ja sujuvuus. Oriveden keskusta
on taajamarakenteeltaan sellainen, jonka palvelut ovat
kavelyetaisyydelld asukkaista ja jonka kavelyreittien verkko on
tihea ja padosin jatkuva.

Orivedelta loytyy kehitettavaa kavely-yhteyksien turvallisuudesta
ja viihtyisyydesta sekd mukavuudesta ja kiinnostavuudesta.
Turvallisuuden kannalta keskeisia kehittamiskohteita ovat
taajamien sekaliikennevaylat seka koulureittien risteykset.

Mukavuuden ja viihtyisyyden olosuhteet vaihtelevat. Viihtyisyytta
lisaa kaikkialla Orivedella kavely-ymparistojen siisteys ja
kunnossapito seka kasvillisuus ja luonnonldheisyys. Yksi keskeinen
kehityskokonaisuus onkin taajamien jalankulkuymparistot ja niiden
kytkeytyminen luonnonlaheisiin reitteihin.

Jotta kavelysta voidaan tehda kaiken kuntoisille ja ikaisille
houkutteleva vaihtoehto, tulee reittien varsille lisata myos
pysahtymisen ja oleskelun mahdollisuuksia. Varsinkin
vanhemmalle vdestolle reittien varsilla olevat
levahdysmahdollisuudet, kuten penkit, ovat tarkeita kavelyn
houkuttelevuutta lisdavia elementteja. Kirkkolahden ja muiden
vesistdjen ymparistdon olisi luontevaa lisdatda enemmankin
poytaryhmia ajanviettoon ja oleskeluun.

Tampereen kaupunkiseudun kdpy 2.0

Kavely-ymparistolle on laadittu kehitystoimenpiteita koko
Tampereen kaupunkiseudulle osana kapy 2.0 -selvitysta. Naita
toimenpiteita ovat mm. kavely-ymparistoina kehitettavien
alueiden maarittaminen, kavely-ymparistdjen laatutasotavoitteet,
nykytilan selvittaminen seka kehittamissuunnitelmat kunnittain.
Tassa tyossa on pyritty vastaamaan seudullisiin tavoitteisiin ja
toimenpiteisiin maarittelemalla Oriveden keskustaajaman
kavelypainotteinen alue, selvittamalla nykytila ja esittamalla
kehitystoimenpiteita kavelyn olosuhteiden parantamiseksi.

Kavely-yhteyksien laatu

Jalankulun suunnitteluohjeessa on luokiteltu jalankulkuymparistot
rakennettuun alueeseen taajamassa, rakennettuun alueeseen
taajaman ulkopuolella seka rakentamattomaan alueeseen.
Jaottelun pohjalta on esitetty, millaisia jalankulkuvaylia missakin
jalankulkuymparistossa tulisi kayttaa.

Seuraavilla sivuilla on avattu tarkemmin erilaisten alueiden
kavelyinfrastruktuurin laatuvaatimuksia ja mitoituksia.
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@ Kavelyn laatutasotavoitteet

Jalankulkureiteille on maaritelty Jalankulun suunnitteluohjeessa
laatutasotavoitteita, jotka maaraytyvat ymparoivan taajamarakenteen ja

katuosuuksien liikennemaarien mukaan. Orivedell3 ei ole kdvelykatualueita, /M
vaan jalankulku tapahtuu pitkalti yhdistettyja jalankulun ja pyorailyn vaylia
seka jalkakadytavia pitkin. Taajama-alueiden ulkopuolella jalankulku tapahtuu
pientareilla ja pientaloalueilla padosin sekaliikennekaduilla.
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Orivedelld iso osa taajamarakenteesta luokitellaan valjasti rakennetuksi
alueeksi, joten jalkakdytavien tulisi olla suunnitteluohjeen mukaan vahintaan
kaksi metria leveita. Oriveden keskustan tuntumassa taajamarakenne on
kaupunkimaista ja tiivistd, mista johtuen jalankulkijoiden maara on suurempaa
ja jalkakaytavien tulee olla levedmpia. Vastaavasti liikenteellisten
solmukohtien kuten rautatieasemien ymparistdssa jalkakdytavien on syyta olla
laadukkaampia. Jalankulkuympariston tulee olla esteetonta ja mahdollistaa
esimerkiksi kaksien lastenrattaiden kohtaaminen niin, ettei kummankaan
tarvitse poiketa ajoradalle.
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Jalkakaytavan paallysteen suositeltava
vahimmaisleveys jalankulkijoiden méaaran
perusteella (suluissa olevaa arvoa voidaan kayttaa,
jos jalkakaytava kulkee pyoratien rinnalla eika
vaylien erottelukaista esta pyoratien ja jalkakaytavan
yhteista talvihoitoa tai jalkakdytavaa ei hoideta
talvella koneellisesti).
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@ Liikenteen rauhoittaminen

S

Liikenteen rauhoittamisen tavoitteena on ensisijaisesti parantaa Muita toimenpiteita voisivat olla esimerkiksi useampien hidasteiden tai
liilkenneturvallisuutta kaikkien kulkumuotojen osalta. Selkeimmin korotettujen liittyminen lisddminen vilkkaimmille kdvelyalueille. 222
toimenpiteet nakyvat jalankulun ja pyorailyn koetun turvallisuuden Toimenpiteita olisi hyva osoittaa myds koulujen ldhialueille. Muun muassa
parantumisena, silla suurin viihtyisyyteen ja turvallisuudentunteeseen Rovastinkankaan koululle onkin jo esitetty ehdotus hidasteiden ym.
vaikuttava tekija on moottoriajoneuvoliikenteen nopeus. Lisdaamisesta (Strafica, 2019). Ehdotus parantaisi myds esimerkiksi

pyorapysakointia koulun alueella, mutta ainakaan vield suunnitelmia ei oltu
Lilkenteen rauhoittamisen toimenpiteita on esitetty tarkemmin liitteessa 3. toteutettu kaytanndssa. Keskustassa sijaitsevalle Kultavuoren koululle on —
Orivedella litkenteen rauhoittamistoimenpiteita ei juuri ole toteutettu. toteutettu liikennejarjestelyiden parantamista saattoliikenteen turvallisuuteen
Esimerkkina toimenpiteista on kuitenkin esimerkiksi Koulutien ja liittyen ja rakennettu hidastetdyssy ajonopeuksia hillitsemaan. u
Puistolankujan risteykseen toteutettu matala hidasterakenne (kuva 5) ja
Rovastientien hidaste ennen koulun risteysta. Myos Latokartanontielle ja Katutyyppikohtaisia liikenteen rauhoittamiskeinoja on esitelty liitteessa 3.
Sarkantielle on olemassa olevat Strafican (2019) laatimat suunnitelmat o
hidastetarpeista, joita ei viela ole maastoon toteutettu. Jalankulun ja py6railyn

turvallisuutta ja laatutasoa voidaan nostaa erityisesti paikallisilla tontti- ja
asuinkaduilla rauhoittamalla moottoriajoneuvoliikennetta ja siirtamalla pyoraily
ajoradalle.

Tulevaisuudessa mahdollisia toimenpiteita liikenteen rauhoittamiseksi on muun
muassa Keskustien ajonopeuksien hillintd, esimerkiksi muuttamalla se
pyorakaduksi. Myos liittyminen Keskustielle sivukujilta voidaan katkaista
useammasta paikallisesta kokoojakadusta. Liikenne ohjataan taten yhden tai
muutaman liittyman kautta alueelliselle kokoojakadulle. Muutos autoilijoiden
ajomatkaan ei todenndkdisesti ole suuri, mutta toimenpiteen vaikutus
liilkenneturvallisuuteen taas on merkittava.

Kuva 10. Koulutien ja Puistolankujan risteyksen hidaste.

Oriveden kaupunki




"
A
" %% \

N S

@ Keskustan kavelyolosuhteet

S

Oriveden keskustan kadvelyolosuhteet ovat kohtalaiset. Keskustassa on jonkin
verran vain kavelylle ja pyorailylle varattuja yhteyksia, mutta ne eivat
varsinaisesti ole kavelykatuja vaan enemmankin puistokaytavia. Keskustan
katuja reunustavat paikoin leveatkin kavelyn ja pyorailyn yhteydet, mutta
erottelu pyoriilijoiden ja jalankulkijoiden valilla on puutteellista. Kavelyn
mielekkyytta lisaa keskustan aktiivinen kivijalka, joka toisaalta jaa usein
liilkkeiden eteen sijoitettujen parkkiruutujen taakse. Pintamateriaalin
vaihtelu ja lukuisat katupuut lisddvat myos viihtyisyytta. Paikkoja
levahtamiseen ja oleskeluun voisi olla enemman. Niitd oli asukaskyselyssakin
toivottu etenkin ydinkeskustaan ja Kirkkolahden ymparistoon.
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Suuri potentiaali keskustan kdvelyolosuhteiden parantamiselle liittyy
Keskustien ja Aihtiantien rauhoittamiseen. Naiden katujen varsille sijoittuu
suurin osa kivijalan palveluista. Mikali autojen nopeutta hillittéisiin
entisestadan, pyoraily voitaisiin siirtaa ajoradalle. Tama vapauttaisi lisaa tilaa
kavelijoille ja lapiajava moottoriajoneuvoliikenne voisi ohjautua nykyista
enemman Orivedentielle. Joitakin liiketilojen edessa olevia parkkipaikkoja
vahentamalla tilaa voitaisiin myds vapauttaa esimerkiksi ravintoloiden
terasseille. Tietyin kohdin py6raily voitaisiin myos osoittaa vain toiselle
puolelle katua. Osalla keskustan kaduista tilaa jalkakaytavalla oli hyvin
vahanlaisesti.
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Kuva 12: Keskustie
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@ Keskustan kavelyolosuhteet

Oheisella kartalla on kuvattuna punaisella varilla alue, jossa
kavelya tulee priorisoida suunnitteluratkaisuissa enemman kuin
muita kulkumuotoja. Tama tarkoittaa, etta jalankulkijoilla on
jatkuvat, turvalliset ja suorat yhteydet alueen sisalla eivatka
liikennealueet tai muut elementit aiheuta estevaikutuksia.
Kavely-yhteyksia on syyta kehittda ainakin pohjoisosan
koulujen ja keskustan junaseisakkeen suuntaan. Naihin
kohteisiin on varmistettava turvallinen ja sujuva kulku. Lisaksi
kehitettdavaa on ainakin kavely-yhteyksissa Kirkkolahden ja Iso
Teerijarven ymparistojen ulkoilualueille. Lisdksi viheryhteyden
kehittdminen ndiden kahden ulkoilualueen valilla lisdisi niin
virkistdytymismahdollisuuksia kuin luonnon
monimuotoisuuttakin.

Keskustien vaarallisuus kavelijoille etenkin keskustasta etelaan
pdin nousi esille niin maastokaynnilla kuin asukaskyselyssakin.
Autoilun nopeuksia voitaisiin hillita esimerkiksi nopeusnaytoilla
tai kaventamalla ajorataa muun muassa porrastettujen
suojateiden ja keskisaarekkeiden avulla.

Oriveden keskustan kavelyolosuhteet ja kehitys

Kavelypainotteinen alue

|:| Liikenteen rauhoittaminen

Tarkea kavely-yhteys

¢ = = =P Kehitettdvi yhteys luontoon]

0 250 500 m
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Seuraavalla sivulla on esitetty Oriveden pyorailyn tavoiteverkko.
Tavoiteverkko esitellaan tarkemmin sivuilla 32-40. Tavoiteverkon
tarkoituksena on jasennelld alueen pyoratieverkko eri laatukriteerien
mukaan yhtenaiseksi ja helposti kasiteltavaksi kokonaisuudeksi.
Tavoiteverkko ohjaa kaupungin kehitystoimenpiteita ja suunnittelua.

Pyoraliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyorailylle soveltuvat vaylat
kuten kadut, tiet, pyoratiet ja puistokaytavat. Pyoratieverkon
toiminnallisella luokittelulla selkeytetaan reittien kayttotarkoitusta
seka tavoitelaatutasoa. Luokat ovat seudulliset paareitit, alueelliset
padreitit seka paikallisreitit. Orivedella seudullisia paareitteja ei
toistaiseksi ole, mutta alueellisten paareittien voi tulevaisuudessa
olettaa liittyvan myos osaksi kaupunkiseudun verkostoa, joka
nykyiselldaan ulottuu lahimmilldan Kangasalaan ja Aitolahteen asti.
Tavoiteverkossa korostuu jatkuvat laadukkaat paareitit [api kaupungin
seka etenkin kouluja ympardivien reittien turvallisuus. Laadukkaan
pyoratieverkon reittien suunnittelua ohjaavat seuraavat kriteerit:

Jatkuvuus ja saavutettavuus — Reitit ovat loogisia ja suoria. Pyorailijan
on helppo suunnistaa haluamaansa kohteeseen opasteiden ja
vaylatyypin perusteella.

Turvallisuus — Pyorailijalla on turvallinen vayla, jonka kunnossapito ja
nakemat ovat hyvin hoidettu. Reitti on esteeton ja kaikilla
tienkayttajilla on sopiva tilannenopeus.

Mukava ajokokemus — Pyorareitit ovat tasaisia (linjaosuuksilla ja
risteyksissa), hyvassa kunnossa, opastettuja ja selkeitd (myos
poikkeustilanteissa kuten tydmaiden aikana).

Pyorailyn tavoiteverkko

Asuinalue tai
tyopaikka-alue

. Kaupunkikeskus

. Aluekeskus
Alueelliset paareitit

. Paikalliskeskus tai —— Paikallisreitit
toiminta-alue = Muut reitit .

Pyorailyverkon toiminnallinen luokittelu (Mukaillen Vayla, 2020)
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@ Pyorailyn laatutasotavoitteet
— alueelliset paareitit

@
Alueelliset padreitit: m— Paareitin yhteystarve: mmm s f # ”

=

Alueelliset paareitit muodostavat Oriveden pyoraliikenteen reittien rungon ja niiden suunnittelua
ohjaa paitsi pyoraliikenteen suunnitteluohje, niin Tampereen kaupunkiseudun Pydraliikenteen
seudulliset paareitit ja laatutaso-raportti. Alueelliset paareitit ovat laadukkaita ja sujuvia paikallisia
vhteyksia, jotka yhdistavat seudullisia paareitteja pienempiin kohteisiin taajamien sisalla.
Alueellisiksi pdareiteiksi on nostettu Oriveden tarkeimmat poikittaiset reitit seka reitit kouluille.
Liikkuminen kouluihin tulee olla turvallista ja huomioitavaa on, ettd niiden yhteydessa on usein

myds monia vapaa-ajan kohteita. . . v eens
Kaksisuuntaiset pyoratiet

Alueellisilla paareiteilla pyoravaylan poikkileikkaustyyppi maarittyy sen liikkenneympariston Alueellisten paareittien
mukaan. Esimerkiksi koulujen ympaéristdihin sijoittuvien aluereittien laatutaso tulee maaritella kaksisuuntaisten pyérateiden
erikseen katutila ja reitin kdyttdjamaarat huomioiden. Suunnittelussa tulee huomioida seuraavat

paallysteleveyksien tulisi olla 2,5—
3 metria pyoréliikenteen

e Minimivaatimus erilliselle alueellisen p&areitin pydratieratkaisulle on yhdistetty jalankulun ja madrasta riippuen.
pyorailyn vayla, jonka paallysteen leveys on 4 metria.

asiat:

*  Kohteissa, jossa pyorailyn ja kdvelyn maarat ovat suuremmat ja lilkkenneymparisto on tiiviimpi, Pyorikatu
tulee kuitenkin harkita tapauskohtaisesti py6railyn erottamista myos jalankulusta sujuvuuden

ja turvallisuuden varmistamiseksi. 1) “ PySrékatua voidaan hyodyntéds

paikallisreiteilla tiiviisti
rakennetuissa ja rauhallisissa
lilkenneymparistoissa.
Pyordkadulla ajoradan
suositeltava leveys on 4,5-5,5 m.
Mikali pyorakadulla on kiveysalue
(alempi kuva), tulee sen olla
helposti yli ajettavissa.

*  Paikoin alueelliset paareitit kulkevat muusta liikenteesta erilldan, milloin erilliset yhdistetyt
jalankulun ja pyoraliikenteen vaylat seka puistoraitit voivat toimia riittavina
aluereittiyhteyksina

&,
Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
Alueellisten paareittien
yhdistettyjen pyorateiden ja
jalkakaytavien paallysteleveyksien
tulisi olla vahintdan 4 metria.

Lahde: Pyoraliikenteen suunnitteluohje, Vayla

Oriveden kaupunki




@ — paikallisreitit

Paikallisreitit: == Pajkallisreitin yhteystarve: == == ==

Paikallisreitit ovat kaupungin sisaisia reitteja, jotka mahdollistavat sujuvan
ja selkedn kulun seudullisille ja alueellisille paareiteille. Paikallisreitit
palvelevat nimensad mukaisesti paikallista liikkennetta ja ne ovat tyypillisesti
yhdistettyja jalankulun ja pyorailyn vaylia tai sekaliikenteen vaylia.
Paikallisreiteillda voidaan hyodyntda rakentamattomilla alueilla esimerkiksi
kylatieta tai 2-1 -tieta. Pyorailyn ohjaaminen pientareelle on myos
mahdollista tietyilld osuuksilla. Mikali alueella on jalkakdytava ja ajorata,
paras ratkaisu voi olla pyordkatu. Naita vaihtoehtoja voidaan hyddyntaa
myds alueellisilla paareiteilla harkinnan mukaan.

Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
Alueellisten paareittien
vhdistettyjen pyorateiden ja
jalkakaytavien paallysteleveyksien
tulisi olla vahintaan 3 metria.

Pyorailyn laatutasotavoitteet

= t

Kylatie

Kylatie on ratkaisu padasiassa
rakentamattomille alueilla ja siina
merkitdadan normaalia leveampi
piennar ajoradan molemmille
puolille. Pientareen leveys on
yleensd 1,5-2,2 m ja ajoradan
leveys on 2,6-3,8 m.

2-1 -tie

Rakennetulla alueella kylatieta
vastaava liikennejarjestely
voidaan merkita pyorakaistaa
kayttaen eli 2-1-tiena. Pientareen
ja ajoradan mitoituksen kylatien
mukaisesti.
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Sekaliikenne

Rakennetuilla alueilla
sekaliikenteen vaylid voidaan
kayttaa, kun nopeusrajoitus on
max 30 km/h. Sekaliikenteen
vaylia kaytetdadn myos
rakentamattomien alueiden
maanteilla, mikali
pyoraliikennetta ei ole muutoin
eroteltu autoliikenteesta esim.
pientareelle, pyorakaistalle tai
pyoratielle.

Oriveden kaupunki




@ Pyorailyn laatutasotavoitteet
— muut ja virkistysreitit

Pientareella pyoraily taajamien ulkopuolella:
* Virkistysreitin laatutaso tulee opastuksesta, viestinnasta,
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Muut reitit: =————

Muut yhteydet ovat pyorailyn perusverkkoa, joka mahdollistaa seka reittikartoista, levahdyspaikoista ja nahtavyyksista >
padreittien ettd aluereittien saavutettavuuden eri kohteista. Reiteille ei ole * Virkistysreittien laatutasoa voidaan parantaa erillisen

erityista laatutasotavoitetta, silla pyorailijamaarat ovat pienia. Vaikka erityisia pyorilikenteen infran lisiksi levennetyll3 pientareella

Iaatufcasotavo.i.tteifc.zi e_i ole, py@r:‘a’ilyn tgrva.llisgu_s ja vaylien riitté.vé kunto tulee esimerkiksi teiden saneerauksien yhteydessa. ——
varmistaa myos paa- ja alue- ja paikallisreitteihin kuulumattomilla

pyoravaylilla. u
Virkistysreitit: o
Paareittien ja aluereittien lisaksi Orivedella on virkistysreitteja, jotka ovat ¢

tarkeita virkistaytymisen ja pyoramatkailun nakdkulmasta. Virkistysreitit
sijoittuivat pitkalti liikenneverkostollisesti rauhallisemmille seutu- ja
vhdysteille seka luontoalueille, joilla sekd ajoneuvo- etta pyoraliikenteen
maarat ja niiden tunnistettu potentiaali oli pda- ja aluereitteja vahdisempaa.

Virkistysreiteilla pyoraily tapahtuu ajoradalla tai metsadpolulla, eika niilla ole
erityisia laatutasotavoitteita. Virkistysreittien kehittamistoimet painottuvat
paasaantoisesti matkailu- ja virkistyspalveluihin, brandaykseen viestinnassa ja
reittien opastukseen maastossa. Reittien kohteiden opastus ja jatkuvuus tulee

varmistaa kuntarajat ylittavilla reittikokonaisuuksilla.
Piennarta kaytetdan yleensa rakentamattomilla

alueilla. Pientareen suositusleveys riippuu tien
toiminnallisesta luokasta, nopeusrajoituksesta ja
autoliikenteen liikennemadrasta. Myos raskaan
liikenteen maaralla on vaikutusta pyorailijan koettuun
turvallisuuteen piennaryhteydella.

Lahde: Pyoréliikenteen suunnitteluohje, Vayla
Oriveden kaupunki




@ Keskustan tavoiteverkko ja toimenpiteet

Oriveden keskustaajaman pohjoisosa sijoittuu Tampereentien
molemmin puolin. Verkosto pohjautuu nykyisiin paareitteihin,
mutta erityisesti poikittaisiin yhteyksiin ehdotetaan
taydennyksia. Mantantien rooli pyorailyn paavaylana on
haasteellinen, silla se risteda paattyessaan ajoratojen ylitse.
My®os autoille kyseessa on paayhteys (liite 4, kuva 24).

Enokunnantie on luonteva kohde uudelle pyérétielle ja reitti
onkin nostettu paikallisreitti-luokan tasolle. Sen rooli
Oriahden asuinalueen kokoojakatuna on keskeinen, mutta se

koetaan nykyiselldaan pyorailijoille ja kavelijoille turvattomaksi.

Myos Ruovedentie ja Ahteentie on nostettu yhteystarpeeksi.
Ne tarjoavat suorimmat reitit keskustan kouluille. Nailla
kolmella kadulla liikennetta on tarpeen rauhoittaa
esimerkiksi nopeusrajoitusta laskemalla tai muuttamalla ne
kylateiksi.

Tarkeimmat palvelut, kuten Tampereentien eteldpuolella
olevat koulut, sijoittuvat pyorailyn paareittien varrelle jo
nykyiselldaan. Kohteiden ja reittien opastukseen tulee
kuitenkin jatkossa kiinnittda huomiota, jotta verkosto palvelee
kayttajiaan parhaalla mahdollisella tavalla.
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@ Keskustan tavoiteverkko ja toimenpiteet
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Oriveden ydinkeskustan paaverkko pohjautuu nykyisellaan Pyoradilyn tavoiteverkko ja palvelut.
suhteellisen toimivaan Orivedentietd mukailevaan paareittiin ja ' Khusuo oo™
Keskustietd mukailevaan kehitystarpeessa olevaan paareittiin.
Keskustie ei talla hetkelld vastaa laatutasoltaan paareitin
mukaista yhteyttd. Se on paikoin selvasti liilan kapea ja myos
asukaskyselyn perusteella pyorailijoille vaarallinen. Suositeltuina
toimenpiteina korostuvat nopeusrajoituksen lasku ja liittymien T ~ :
seka kadun ylitysten korottaminen. Vaarallisimpia liittymia R |V ES‘
ehdotetaan poistettavaksi, jolloin autoliikenne ohjataan e O

kadulle muuta reittia. Pyordily voidaan siirtdaa ajoradalla
esimerkiksi muuttamalla Keskustie (tai osa sitd) pyorakaduksi,
jolloin my6s kavelijoille vapautuu lisda tilaa.
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Nykyisia paareitteja suuntautuu myds Kultavuoren koululle ja
keskustan junaseisakkeelle. Ndiden reittien olosuhteita voidaan
parantaa esimerkiksi ajoneuvoliikenteen nopeusrajoitusta

Selite

—— P&dreitti, nykyinen
=== Paareitti, yhteystarve

laskemalla, hidasteilla ja kdvelyn ja pyorailyn vaylia — Paikallisritti
|event5m5"§_ === Paikallisreitti, yhteystarve
—— Muu yhteys

Koulu / pdivakoti
Liikuntatapaikka
Kirjasto

Kauppa / ravintola
Rautatieasema

Ehdotus uudeksi paareitiksi mukailee junarataa, yhdistaen
Oriveden juna-asemat sujuvasti toisiinsa kavellen ja pyoraillen.

ol O

Keskustan palvelut sijoittuvat padosin paareittien varrelle. Myds \ _
muu jalankulun ja pyorailyn reitisto on kattava keskustan Teles Mt S \ PSR  ss—
alueella. Uusiksi yhteystarpeiksi on osoitettu Sdastajantie ja '
Kirkkolahdentie, joilla parannettaisiin pyoratieverkon jatkuvuutta
ja parannettaisiin turvallista reittia suositulle Kirkkolahden Ydinkeskustan pyérailyn tavoiteverkko ja palvelut
uimarannalle.

Oriveden kaupunki




@ Keskustan tavoiteverkko ja toimenpiteet

Oriveden keskustaajaman eteldosan pyoraliikenne pohjautuu
nykyisiin pohjois-eteld-suuntaisiin paareitteihin. Orivedentieta
seuraava linjaus on padosin hyvalla tasolla, mutta Rovastintien
yhdistetty jalankulun ja pyorailyn vayla on paareitiksi liian kapea.
Sen varrelle voitaisiin my6s lisdta uusia hidasteita ajoradalle, silla
kadun varrella sijaitsee muun muassa peruskoulu.

Uusia ehdotuksia paareiteiksi on muun muassa ratalinjaa seuraava
yhteys. Se muodostaisi asukkaiden toivoman tasaisen yhteyden
kohti keskustaa. Muita lisayksia paareitistoon olisivat Asematie ja
Erdjarventien pohjoisosa. Nailla ollaankin rakentamassa yhdistettya
jalankulun ja pyorailyn vaylia.

Muita yhdistettyja jalankulun ja pyorailyn vaylia on alueella jonkin
verran. Padosin pyoraily tapahtuu kuitenkin puistopoluilla seka
tonttikaduilla yhdessa autojen kanssa. Uudeksi pyorailyn yhteydeksi
ehdotetaan paikallisreittia kohti Erajarvea. Tama parantaisi reittien
jatkuvuutta ja lisdisi Vehkalahden taajaman pyoraily-yhteyksien
turvallisuutta ja tukisi myos pyoramatkailun tarpeita.

Palveluita alueella on vahéanlaisesti, mutta ne osuvat kuitenkin
nykyisten ja tulevien paareittien varrelle. Myds Oriveden
terveyskeskukselle on osoitettu paikallisreitin pisto pitkin
Sairaalatieta. Lisdksi uusina reittiehdotuksina nostetaan muun
muassa Kankaantie, Makitie ja Ampujantie, jotka ajonopeuksia
hillitsemalla ja opastusta parantamalla voivat nousta tarkeiksi
reiteiksi asemalta kohti kouluja ja virkistyspalveluita.
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"Kylahelmien” tavoiteverkko ja
toimenpiteet - Hirsila

S

Hirsilan pyorailyn verkosto koostuu lahinna Mantantien A o _ | Hirsila Pyorailyn tavoiteverkko ja palvelut 222
osittaisesta yhdistetyista jalankulun ja pyorailyn N ‘ L Uunolz
vaylista. <a P Savivu
-;_:' @“‘_7_-!_ e Hirsila
Katkeava yhteys tulisi jatkaa loppuun aina Oriveden

keskustasta Hirsilan taajamaan. Tama toive esiintyy
my0s asukaskyselyssd, tarjoten turvallisen pyoraily-
yhteyden muun muassa kohti keskustan kouluja.
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Yhteys voisi tuoda myo6s pyéramatkailijoita kohti & Hallo
Hirsilan “kylahelmea”. .
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toimenpiteet — Erajarvi

"Kylahelmien” tavoiteverkko ja

Erajarven kylalla ei talla hetkelld ole lainkaan eroteltua
pyoraily-yhteyttd, vaan pyoraily tapahtuu pientareella
tai ajoradalla.

Tarve turvalliselle pyordilyn yhteydelle eli esimerkiksi
erilliselld pyordilyn ja kdvelyn vayldlle on ilmeinen,
silla asutuskeskittymaan sijoittuu muun muassa eerimaki
terveyskeskuksen ja kirjaston toimipisteet seka
kyldakoulu.

Tulevaisuudessa yhteytta voisi jatkaa myos kohti
Oriveden keskustaa. Reitti sopisi mainiosti

pyoramatkailuun, minka lisaksi sen varrelle sijoittuu =
suosittu Rénnin lava ja kesateatteri. Esimerkiksi

leveammat pientareet ja ajonopeuksien lasku : el

tukisivat tavoitteen saavuttamista.

Lehtimaki

Selite Kuusela
=== Paikallisreitti, yhteystarve
— Muu yhteys

| € Koulu/ paivikoti

A Kirjasto

+ Terveyskeskus

B Kauppa / ravintola

Taustakartta: Maanmittauslaitos

Kurki-Heikkila

Pyoradilyn tavoiteverkko ja palvelut

Kehitettava yhteys Oriveden keskustan suuntaan
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Kyla-Kauppila

L 3
v
A3
"
LY
LY
h Y
<>‘\
A Y
AN
b
‘\‘ .
Erajarvi
-
My :
K
i
\
1
LY
\s
] irk
1
1
H
1 Kau
1]
4
¥
[ 4
'l
[ u ‘Ar It
7
#
I

0 250 500 m
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@ Toimenpide-ehdotuksia maastosta

* Asuinalueiden sisaisilla vaylilla voidaan +  Keskustan olosuhteisiin nahden 30 km/h nopeus * Korotetuilla suojateilld voidaan kayttaa

pyoraliikenne siirtdd vanhalta, kapealta
yhdistetylta jalankulun ja pyorailyn vaylalta
ajoradalle lilkennetta rauhoittamalla.

yorailijan tienylityspaikka-liikennemerkkia

autoille olisi toimiva ratkaisu ﬁikenneympéristén sitd puoltaessa

*  Ylla olevassa kuvassa 30 km/h rajoitus loppuu juuri *  Sopivia kohteita olisi esimerkiksi Keskustiell3,
* Mikali autoilun nopeutta hillitdan myos keskustaan saavuttaessa jolla liikkuu paljon kavelijoita palveluiden
esimerkiksi Keskustiella, ratkaisua voidaan perdssa

soveltaa sinnekin
*  Paikoissa, jossa jkﬁp:t molemmin puolin katua

voidaan myos harkita r)yéréilyn osoittamista
vain toiselle puolelle (liite 4, kuva 43)

Oriveden kaupunki



@ Toimenpide-ehdotuksia maastosta

Tonttikatujen liittymien korotuksilla, ts.

ylijatketuilla jalkakaytavilla ja
pyorateilld, voidaan parantaa jkpp:n
turvallisuutta

Ratkaisua voidaan hyédyntaa myos
pyorailyn paareiteilla, esimerkkina
Saastajantien risteaminen Keskustien
kanssa. Nykyisellaan paikalla kaytetaan
STOP-merkkia

Paallysteita uusimalla parannetaan jalankulun
ja pyorailyn sujuvuutta, mukavuutta ja
turvallisuutta

Reittien opastus hyddyttaisi asukkaiden
lisaksi matkailualaa

Myos tarpeellisten liikkennemerkkien
lisaaminen osoittaisi pyorailijoiden ja
jalankulkijoiden paikan katutilassa,
vahentden konflikteja. Niissa on
puutteita etenkin keskustassa

Oriveden kaupunki
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@ Toimenpide-ehdotuksia maastosta

Suuntajako nykyisilla paareiteilla
sujuvoittaisi lilkkennetta ja lisdisi
turvallisuutta

Helppo ja edullinen toteuttaa
maalauksilla ja sopisi hyvin
esimerkiksi Orivedentielle

Keskusta-alueelle voitaisiin lisata esimerkiksi .
penkkeja ja istutuksia kavelyn viihtyisyytta
lissdamaan, materiaalierottelun ja

kasvillisuuden lisaksi
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Vaaraa aiheuttavat tonttiliittymat
voidaan katkaista ja ohjata autoliikenne
kokoojakadulle turvallisempaa reittia

Esimerkkina Saastajantien liittyminen
Keskustielle, liittyman toteuttaminen
korotettuna myos vaihtoehto (kts.
edellinen sivua)
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@ Pyorapysakointi

Pyoralla tehtyjen asiointi- ja liityntdmatkojen houkuttelevuuden osalta
olennaista on pyordpysakoinnin sijoittelun tarkoituksenmukaisuus ja
turvallisuus. Kdaytdannossa nama vaatimukset tarkoittavat pybrépxsékbinnin
sijaintia lahellad kohdetta ja pyorailijan kulkusuunnassa ennen kohdetta
(kuva alla), seka runkolukittavia telineita ja erityisesti pidempiaikaisessa
pysakoinnissa mahdollisuus pyoran pysakointiin suojaan saalta.

Orivedelld olennaista on erityisesti liityntapysakoinnin ja koulujen
Eyérépysékéinnin laatutaso ja turvallisuus. Yksi eniten tyématkapyoérailyn
oukuttavuutta lisaava toimenpide on turvallisten
pyorapysakointimahdollisuuksien lisdidantyminen. Erityisesti arvokkaiden
Eolkuplbrien (usein sahkoavusteisten) omistajille tama voi olla
ynnyskysymys. Seuraavalla sivulla on esitetty poiminta pyoraliikenteen
suunnitteluohjeesta (Vaylaviraston ohjeita 18/2020), joissa esitetdaan
pyorapysakoinnin tarpeita ja vaatimuksia joukkoliikennepysakeilla.

Pyorapysakoinnin parantamiseksi Orivedelld kannattaakin laatia laaja

nykytilakartoitus ja sen pohjalta toteutettava kehityssuunnitelma, joka
kattaa oppilaitosten, joukkoliikenteen ja muiden kohteiden

pyorapysakoéinnin.
& &

Vaarin . —
Lahto Kohde <&~
/g\ Kuva 12. Nykyista heikkolaatuista pyorapysakointid Oriveden yhteiskoululla.
Oikein ﬂ M -
. . b ~>
Lahto Kohde

Pyorapysakoinnin sijoittaminen lahellad kohdetta ja pyorailijan kulkusuunnassa ennen kohdetta

Oriveden kaupunki




Pyorapysak

oln

ti

- toteutusperiaatteet joukkoliikennepysakeilla

Lyhytkestoinen py-
sikbinti K“"“::;‘;f:‘:f“ Yon yli pysaksinti
30min-4 h i
L R Maaranpaan Turvallinen
N_laa_ranpaan _ Maaranpaan . lsheisyydessa urvallinel
|dheisyydessa laheisyydessa ) Sisatila/katettu
Vaatimuk- Nopeaijahelppo | Nopea ja helppo Turvallinen Vartioit
set ; - l' . - ; ’ l' . P Iatettu/sisatila Ta ‘°'lu‘:(
arve |ukita pyora | Tarve lukita pyora ) arve lukita pybra
rungostaan rungostaan Tarve lukita pydra rungostaan
rungostaan
Pyordteline runko- | Pydrateline runko-
lukitusmahdollisuu- | lukitusmahdollisuu-
Pybratel " Pyorateline runko-  [della della
yorateune runko- |, kitysmahdollisuu- - |pyérapysakanti- i-
. . i yorapysakonti Pydrapysakonti
Rathaisut | (ukitusmahdoll- o, keskus, katettu alue | keskus, katettu alue
suudella ) . .
Katettu alue tai katos |taikatos tai katos
Mahdollisestival- | Mahdollisesti val-
vottu pysakaintitila | vottu pysakdintitila
Keskusta-alue Tyopaikat
Kauppa-alueet Oppilaitokset
(paasisdankayn- . l Koulut
i : Keskusta-alue f
ninyhteydessa) . l Joukkolikennepysakit | ASuinalueet
Hajautettu pyora- | Kauppa-alueet ja -terminaalit tarvit- |Joukkolikennepysakit
Sijainti pysakointi Ravintolat taessamaantason | ja -terminaalit tarvit-
Sosigalisestival- | Vapaa-ajan paikat yl&- tai alapuolella, |taessa maantason
VOt Ja hyvinvas | aanpinnan tasolls - [edellytyksend valjat  |via- taialapuolella
laistu paikka ja selkedt kulkutiet
Maanpinnan ta- Vilkkaat maaseudun-
solla joukkalikennepysakit
Pydrien pysakdintipaikat sijoitetaan niin, ettd ne ovat sosiaalisen valvonnan piirissd ja
Muuta [3hell kohteiden sisaankaynteja. Pydrapysakdintipaikkojen tulee sijaita pydrilijan reitin

varrella eri suunnista saavuttaessa siten, ettd sijoittelu tukee oikeaa liikennekayttayty-
mistd esim. siten, ettd pydrateline ei kannusta pydrailemaan jalkakdytavalla.

pysakéinnin kesto

Kuvat: Otteita pyoraliikenteen suunnitteluohjeen sijoittamisperiaatteista (Vayla 2021)

24 tuntia

12 tuntia

4 tuntia

3 tuntia

2 tuntia

1tunti

30 min

10 min

5min

pyorapysakdinnin sijoittamisen periaate - hyviksyttavat etdisyydet

pyéréhuolto
valvonta
. o
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Toimenpideohjelma

Toimenpideohjelmassa esitetdan konkreettiset teot, joilla
Oriveden kavelyn ja pyorailyn visio ja tavoitteet on toteutettu
viimeistdan vuoteen 2030 mennessa.

Toimenpiteet on laadittu tyopajassa yhdessd Oriveden
kaupungin ja sidosryhmien edustajien kanssa. Toimenpiteet
on jaoteltu kolmeen teemaan.

Jokaiseen teeman on tunnistettu karkitoimenpiteitd, jotka
esitellddan tdssa osiossa. Toimenpideohjelmassa esitetdan

konkreettisia  tyokaluja  tavoitteiden  saavuttamiselle.
Toimenpiteille on nimetty vastuutaho. Vastuutahoina on
yleensd joku tai jotkin kaupungin organisaatiot, kuten
lautakunta tai virasto.

Ohjelmassa esitetyille  toimenpiteille  on nimetty
seurantamittarit. Seurantamittarina voivat olla tietyn
toimenpiteen tai sen osan toteuttaminen tiettyyn vuoteen
mennessa,

Viestinta ja
yhteistyo
Viestinsuunnitelma, nettisivut

kampanjat, tempaukset,
yhteistyo eri tahojen valilla
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‘ Strategia, hallinto ja resurssit

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen tarvitsee Orivedelld strategisempaa otetta.
Strategisuus tarkoittaa paitsi kdvelyn ja pyordilyn edistdmisohjelmaa, my0ds
rajapintojen |6ytamista muihin kaupungin ja seudun kehittamisohjelmiin, kuten
Oriveden kaupunkistrategiaan, Oriveden elinvoimaohjelmaan ja Oriveden
hyvinvointi- ja turvallisuussuunnitelmaan.

Pitkajanteisen kehittamisen varmistamiseksi Oriveden tulee varata
talousarvioissa kavelyn ja pyoradilyn kehittamiselle tarvittavat resurssit. Talle
l6ytyy hyvat perusteet. Kuten visiossa todetaan, SOTE-uudistuksen myota
kdvelyn ja pyorailyn edistamisty6 on tarkedssa roolissa Oriveden
ennaltaehkaisevassa terveystydssa ja hyvinvoinnin lisddmisessa. Kavely ja

pyordily liittyvat Orivedellda myds yritysten elinvoimaisuuteen ja houkuttele-
vuuteen tydpaikkana.

Orivesi on edistamisohjelman laadinnassa tehnyt mittavan panostuksen kavelyn
ja pyoraliikenteen edistamiseen. Tyon hedelmat poimitaan kuitenkin vasta, kun
kaupunki suuntaa resursseja ohjelman toimeenpanoon ja myos seuraa sen
toteutumista.

Kavelyn ja pyordilyyn liittyvat kysymykset eivat rajoitu millekdaan yksittdiselle
kaupungin hallinnonalalle, vaan niitd on hyva kasitella poikkihallinnollisissa
elimissa. Yhteistyota kannattaa luonnollisesti kehittaa ELY-keskuksen suuntaan
ja naapurikuntien kanssa.

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Tavoite | Vastuutaho Seurantamittari

1. Huomioidaan kavelyn ja Kaupungin talousarviossa kavelyn ja pyorailyn kehittamiselle osoitetaan 1 Palvelualuejohtajat Kavelyn ja pyorailyn kehittaminen
pyorailyn edistamisen tarvittavat resurssit (henkilo-, investointi- ja yllapitoresurssit). Ohjataan on erillisena kohtana vuoden
toimenpiteet investointitasoa kohti YK:n suositusta (20 % kaikista liikenneinvestoinneista 2024 talousarviossa.
talousarviossa kaytetaan kavelyn ja pyorailyn hankkeisiin).

2. Haetaan aktiivisesti Huomioidaan investointiavustusten hakukriteerit suunnitelmien valmistelussa. 1 Tekniikka- ja Seurataan aktiivisesti ja haetaan

Traficomin investointi- seka
liikkumisen ohjauksen tukea
kavelya ja pyordilya edistaviin
hankkeisiin

Huomioidaan hakuajat valmistelussa ja seurataan

kesélla ja liilkkumisen ohjauksen hakuaika syksylld).

Traficomin viestintda hakuja koskien (investointiohjelman hakuaika on yleensa

ymparistopalvelualue soveltuviin hankkeisiin.
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‘ Strategia, hallinto ja resurssit

Tampereen kaupunkiseudun
kavelyn ja pyorailyn
edistdmishankkeisiin

(esim. tavoiteverkko, KAPY 2.0,
viisaan ja turvallisen
liikkumisen

suunnitelma, ELYn hankkeet)

kaupunkiseudun kavelyn ja pyorailyn edistamishankkeiden kokouksiin.
Viranhaltijat valittavat tietoa meneilldan olevista hankkeista kaupungin sisalla ja
my0s paattajille seka asukkaille.

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Tavoite | Vastuutaho Seurantamittari

3. Kavelyn ja pyorailyn Kehitetadan Oriveden liikenneturvallisuustyéryhman toimintaa sisallyttamalla lja2 Hyvinvointijohtaja Liikenneturvallisuusryhma
kehittdmisen asiat on siihen entista enemman ja jarjestelmallisemmin muun muassa tdman kokoontuu vahintaan kaksi kertaa
yhdistetty olemassa olevaan edistamisohjelman mukaisia kavelyn ja pyordilyn kehittamisen asioita. vuoden aikana ja niissa

Oriveden kasitelladn kavelyn ja pyorailyn
liikenneturvallisuusty6ryhmaan edistamisohjelman tilannetta.

, jonka toimintaa kehitetaan.

4. Osallistutaan aktiivisesti Kaupungin viranhaltijat verkostoituvat ja osallistuvat aktiivisesti Tampereen 1 Palvelualuejohtajat Oriveden nakyvyyden

seuraaminen hankkeissa,
ohjelmissa ja suunnitelmissa.
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‘ Infra ja olosuhteet

Kavelyn ja pyorailyn laadukkaille ratkaisuille luodaan edellytykset maankayton
suunnittelulla. Maankayton suunnittelulla ei voida suoraan vaikuttaa esimerkiksi
kavely- ja pyoravaylien laatuun, mutta silla luodaan edellytykset potentiaalisille
kavely- ja pyoramatkoille ja varataan tilaa jarjestelyille. Merkittavintd maankayton
suunnittelussa kavelyn ja pyorailyn nakdkulmasta on riittavan tiivis aluerakenne,
joka tukee kavelylle ja pyorailylle sopivia arkimatkoja. Maankayton suunnittelussa
tulisikin aina arvioida vaikutukset kavely- ja pyoraliikenteeseen ja niiden
potentiaaliin.

Yhtenadisten pyoraliikenteen reittien toteuttaminen edellyttdaa kokonaisnakemysta
reiteistd, jotta ne voidaan huomioida jo yleispiirteisen maankayton suunnittelun
yhteystarvevarauksissa. Pyoraliikenteen paadverkko tulisikin laatia tai paivittaa
yleiskaavoituksen yhteydessa ja lisata se kaavakarttaan seka tarvittaessa

kaavamaarayksiin. Asemakaavoituksen yhteydessa pyoraliikenteen jarjestelyt
tulisivat olla tiedossa, jotta esimerkiksi katualueille osataan jattaa riittavasti tilaa
my0s laadukkaiden pyoraliikenteen jarjestelyiden toteuttamiseen.

Kavely-yhteyksien ja kehittamisalueiden sekd paaverkon muodostamisen ja sen
antamien raamien maarittelyn jalkeen on tarkeda nostaa esiin jatkotoimenpiteita.
Jotta kehitystyo voi olla mahdollisimman laadukasta, tulee siind huomioida alusta
alkaen eri sidosryhmat ja niiden vaikutukset paaverkon kehittamiseen.
Suunnittelualueella osa vaylistd on ELY:n omistuksessa, minka vuoksi tyon tulokset
on tarkeda kayda toimijan kanssa lapi ja esittda ohjelman vaikutukset vayliin.
Toimivan yhteistyon avulla mahdollistetaan yhteisen tavoitetilan 16ytyminen,
tehokas paatoksenteko ja vaikuttavat kehitystoimenpiteet.

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Tavoite | Vastuutaho Seurantamittari
5. Parannetaan koululaisten Varmistetaan koululaisten reittien turvallisuus ja sujuvuus esimerkiksi laatimalla 3 Tekniikka- ja Toteutettu vuoden 2025 loppuun
reitit turvallisiksi ja sujuviksi erillinen liikkenneturvallisuussuunnitelma selkeyttamaan risteysjarjestelyja ja ympadristopalvelualue mennessa.
nostamaan reittien laatua.
6. Laitetaan kavelyn ja Parannetaan kavelyn ja pyorailyn reitteja tarpeen mukaan. Toteutetaan kavelyn 1 Tekniikka- ja Toteutettu vuoden 2030 loppuun

pyordilyn reitit ja opastus
kuntoon

esteettomyys.

ja pyorailyn opastus aluksi laadittavan reitti- ja opastesuunnitelman pohjalta.
Opastus toteutetaan vahintdan palveluihin ja virkistyskohteisiin. Lisdksi tehdaan
virkistysreittien opastus, jossa kerrotaan reitin pituus, taso ja kulkutavat seka

ympadristopalvelualue, mennessa.
kaupunkikehityspalvelut

, liikkuntapalvelut
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‘ Infra ja olosuhteet

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Tavoite | Vastuutaho Seurantamittari
7. Parannetaan vaylien kuntoa Toteutetaan vdylanparannushankkeita ja parannetaan paallysteiden kuntoa lja2 Tekniikka- ja Hankkeiden toteutusaikataulu
jayllapitoa liitteen 1 tavoiteverkkosuunnitelman mukaisesti. Pdareittisuunnitelma tulee huomioida ymparistopalvelualue, laadittu vuoden 2030 loppuun
priorisoinnin mukaisesti maankayton suunnittelun Iahtékohtana kaikilla suunnitelma- ja kaavatasoilla. maankayttopalvelut mennessa.

Esim. reitit yleiskaavaan ja tilavaraukset asemaakaavaan. Arvioidaan aina

kaavojen vaikutukset pyoraliikenteeseen
8. Parannetaan padreittien Laaditaan suunnitelma risteysalueiden turvallisuuden parantamisesta 2ja3 Tekniikka- ja Toteutettu vuoden 2025 loppuun
risteysten turvallisuutta padpainona esimerkiksi koululaisten reitit ymparistopalvelualue mennessa.
9. Parannetaan Lisataan pyorapysakoinnin kapasiteettia ja parannetaan sen laatua keskeisten 4 Tekniikka- ja Toteutettu vuoden 2030 loppuun
pyorapysakointia keskeisten palvelujen yhteydessd, juna-asemilla ja linja-autopysakeilld yhteishankkeena ymparistopalvelualue mennessa.
palvelujen yhteydess3, linja- maanomistajien, kuten Vaylaviraston kanssa. Toteutetaan keskustan linja-
autopysakeilla seka Oriveden autoasemalle uutta katettua ja ndakyvaa pyorapysakaointia. Joko linja-
juna-asemilla autoasemalla tai juna-asemilla on mahdollista pilotoida py6érapysakoéinnin uusia

palveluja, esimerkiksi pyorakaappeja tai pyoratallimaista ratkaisua. Uusissa

hankkeissa ja vanhojen kohteiden parannuksissa pyorapysakointi toteutetaan

aina runkolukittavana. Kaikille kouluille tulee jarjestaa ainakin osittain katettu

runkolukittava pyorapysakaointi. Pyorapysakoinnista tehdaan kartta kaupungin

internetsivuille.
10. Laaditaan ja virallistetaan Laaditaan suunnitelma Oriveden nykyisten maastopyérareittien virallistamisesta 2 Liikuntapalvelut Tehty siltad osin mita reitteja on

Oriveden maastopyorareitistoé

yhteistydssa paikallisten aktiivien ja maanomistajien kanssa. Reiteille laaditaan
fyysinen opastus, kehitystoimenpiteet seka kartat.

ollut tyon alla. Lisareitteja
julkaistaan sitd mukaa kun niita
tulee.
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‘ Viestinta ja yhteistyo

Viestinta tukee muita kavelyn ja pyordilyn edistamisen toimenpiteitd ja sen
avulla saadaan suurin hyoty muista toimenpiteista. Kavelyn ja pyorailyn maarien
lisddminen vaatii infra-investointien rinnalle markkinointia ja viestintda.
Markkinointi ja viestintd edistdaa positiivista mielikuvaa pyoraliikenteesta ja se
lisaa kaikkien asukkaiden myonteista asennetta pyoraliikenteen kehittamiseen.

Yhteistyd asukkaiden, yhdistysten ja yrittdjien kanssa sitouttaa eri tahot

pyordilyn edistamisen. Kaupunki on itse merkittava tydantaja ja paitsi yrityksille,
vhdistyksille ja asukkaille, kaupungin kannattaa suunnata viestintda ja
markkinointia omille tyontekijoilleen. Tiedottaminen kaupungin tydntekijéiden
hyvista pyorailyjarjestelyistd, esimerkiksi pyorapysakoinnista ja sosiaalitiloista,
toimii samalla esimerkkina muille tyénantajille.

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Tavoite | Vastuutaho Seurantamittari
11. Lisatdan Oriveden Oriveden kavely- ja pyorareittien kartat laitetaan mahdollisimman 1 Liikuntapalvelut, Sivusto on toiminnassa vuoden
nettisivuille saavutettavassa muodossa kaupungin internetsivuille. kaupunkikehityspalvelut | 2024 loppuun mennessa
kavelyn ja pyorailyn , tekniikka- ja
kehityshankkeet, reitit ja muut ymparistopalvelualue
olennaiset tiedot
12. Jarjestetadn kavelyyn ja Laaditaan Orivedelle vuosittainen suunnitelma, johon sisallytetdadn tarkeimmat 2 Hyvinvointi- ja Jatkuva seuranta
pyorailyyn yhteistyOssa sidosryhmien kanssa jarjestettavat, kavelyyn ja pyorailyyn elaméanlaatupalvelualue
kannustavia kampanjoita ja kannustavat kampanjat ja tapahtumat. Kampanjoita ja tapahtumia voidaan , henkilostopalvelut
tapahtumia kaupunkilaisille jarjestaa esimerkiksi valtakunnalliseen kilometrikisaan, Talvikilometrikisaan,
Pyorailyviikkoon, Liikkujan viikkoon tai Pyorailytalvi —kampanjaan liittyen.
13. Lisatdan kaupungin ja Selvitetadn sidosryhmien ja kaupunkilaisten osallistamisen parhaat kdytannot, 1 Palvelualuejohtajat Jatkuva seuranta
sidosryhmien joiden pohijalta osallistamistyota kehitetdan. Osallistettavia sidosryhmia ovat
valista yhteistyota mm. seurat, yritykset, rahoittajat ja koulut. Kaupunki ottaa vetovastuun
osallistamisen suunnittelusta ja toteuttamisesta.
14. Viestitdan aktiivisesti Tiedotettaan aktiivisesti kaikissa tyontekijat tavoittavissa kanavissa lja2 Henkilostopalvelut Toteutettu vuoden 2024 loppuun
tyosuhdepyoraedusta ty6suhdepyodraedusta. Lisdtaan tieto edusta kaikkiin rekrytointi-ilmoituksiin ja mennessa.
kaupungin perehdytysmateriaaleihin.
tyontekijoille

51

zSl

ORIV

&
~Y

--
-“ d
"-{"'
‘: -l

)

'y

) e e
i dmw

L 1;-

(TTE T3 1

L)
553
-

¢

s
¢ )

"0,
at

- 4
:.'"':'(’;F:" '

' ”~
? 2
o~ N
TR E
s
..
—

=
|



‘ Viestinta ja yhteistyo

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Tavoite | Vastuutaho Seurantamittari
15. Tehostetaan Laaditaan kouluille turvallisen ja viisaan liikkumisen vuosikellot, joissa 2ja3 Koulujen rehtorit Jatkuva seuranta
liikenneturvallisuustyé6ta ja painopisteend on osallistava liikennekasvatus. Vuosikellot voivat sisdltaa
Liikennekasvatusta esimerkiksi erilaisia tempauksia, kuten kilpailuja, pydranhuoltopaivia seka
taitoajoja.
16. Kehitetdan Kehitetdaan yhdessa alueen yrittdjien kanssa luontoon, kulttuurihistoriaan ja ljad Elinvoimapalvelut, Jatkuva seuranta
pyordamatkailutuotteita ja aktiviteetteihin perustuvia pyéramatkailutuotteita. Hyédynnetadan myos hyvinvointi- ja
markkinoidaan niita olemassa olevia tuotteita, kuten Jarvien Reitteja, joka on levittaytymdssa eldmanlaatupalvelualue
(esimerkiksi veneily- ja Langelmavedelle.
pyérailymatkailutuote) Kehitetdaan pydramatkailun markkinointia yhdessa yritysten ja naapurikuntien
kanssa.
17. Parannetaan yhteistyota Kaydaan aktiivista vuoropuhelua tieosuuskuntien kanssa. Tiedotetaan lja2 Tekniikka- ja Jatkuva seuranta

yksityisten

maanomistajien kanssa
pyoraily-yhteyksien ja —
olosuhteiden
parantamiseksi yksityisteilla

tieosuuskuntia kaupungin suunnitelmista.

ymparistopalvelualue
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a Seuranta ja vaikuttavuus

Kavelyn ja pyorain edistdmisohjelman seurannan tehtdvana on
varmistaa toimenpiteiden toteutuminen, parantaa lapinakyvyytta,
lisata pitkdjanteisyytta ja maaratietoisuutta kehittamisessa: Lisaksi
kertoa kehittymisen suunnasta sekd tuottaa tietoa toimenpiteiden
vaikuttavuudesta. Seka toimenpiteiden etta niiden vaikutusten
seuranta on resursseja vaativaa tyota.

Toimenpideohjelmassa jokaisella yksittaisella toimenpiteelld on
seurantamittari, jonka tayttyminen osoittaa toimenpiteen
toteutuneen. Seurantaa kannattaa kuitenkin tehda koko ohjelman
toteutumisen osalta systemaattisemmin ja muun muassa huomioida
mahdolliset toteuttamisen synergiat ja riskit, eli riippuvuudet eri
toimenpiteiden valilla. Joissain tapauksissa toimenpiteen
toteuttaminen on mahdollista vain, jos joku toinen toimenpide on
toteutettu sita ennen.

Luomalla kokonaiskuvan, systemaattinen seuranta myos auttaa
madrittelemaan kaikkien toteutuksessa mukana olevien tahojen
tarkemman roolin. Tarkea osa seurantaa on linjata sidosryhmien
informoiminen ohjelman etenemisesta ja valitarkastelujen
ajoittaminen. Vilitarkastelujen ajoitus vaihtelee teemoittain. On
selvaa etta toisissa teemoissa toteutuminen on pitkdjanteisempaa
kuin toisissa.

Seuranta on myos jatkuvasti kehittyva prosessi. Tassa kuvataan
keskeisimpia huomiotavia asioita kolmen toimenpidekokonaisuuden
osalta: 1) Strategia, hallinto ja resurssit 2) Infra ja olosuhteet 3)
Viestinta ja yhteistyo

Strategia, hallinto ja resurssit

Sinallaan Strategia, hallinto ja resurssit —teeman yksittdisten
toimenpiteiden mittarit tavoitevuosineen luovat hyvan pohjan
seurannalle. Talousarvioiden maararahakehitysta tulee seurata
pitkdjanteisesti, jotta edistdmisohjelman toimenpiteiden resurssointi
(henkilo-, investointi- ja yllapitoresurssit) turvataan. On luonnollista,
etta erityisesti investoinneissa voi esiintya vuosittaista vaihtelua,
mutta pidemmassa tarkastelussa maararahakehityksen tulisi pysytella
vakaalla ja mielellaan kasvavalla uralla.

Yhteistydryhmien - niin kaupungin oman kuin naapurikuntien ja ELY:n
kanssa muodostetun - toimintaa kannattaa arvioida vuosittain. Koska
kaupungin sisdisen yhteistydryhman tarkein tehtava on varmistaa
kaupunkilaisten tasavertainen huomioiminen, olisi yhteistyoryhman
toiminnasta hyva kysya myos kuntalaiskyselyjen yhteydessa ja
pyytamalla palautetta sidosryhmilta. Yhteistyoryhmien toiminnan
vaikuttavuutta voidaan parantaa miettimalla arviointien tulosten
pohjalta erityisid painopisteita tulevalle tai tuleville vuosille, mihin

teemoihin yhteistydryhman on erityisesti syyta kohdistaa toimintansa.
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a Seuranta ja vaikuttavuus

Infra ja olosuhteet

Kavelyn ja pyorailyn infran ja olosuhteiden kehittdmisessa
avainasemassa on, etta sita tehdaan suunnitelmallisesti.
Suunnitelmallisuus edellyttda ettd toimenpiteen 8 mukaisesti
jalankulku ja pyoraliikenne huomioidaan kaikilla kaavatasoilla. Infran
ja olosuhteiden kannalta olennainen mittari on edistamisohjelman
linjauksia noudattavien hankkeiden toteutusmaara vuosittain.

Kehitysta kannattaa seurata paitsi hankkeiden toteutumisen kautta,
my0s erilaisten laskentojen, tilastojen ja asukaskyselyiden avulla.
Keskeistda on hankkeiden vaikuttavuuden arviointi. Vaikuttavuuden
kannalta tarkeimmat mittarit ovat:

e Kulkutapojen kaytto (liikkennetutkimus 4-5 vuoden vélein)
e Jalankulku- ja pyoralaskennat

e Kavely- ja pyorailytapaturmien maara ja vakavuus

e Kavelyn ja pyorailyn suosio koulu- ja harrastusmatkoilla

e Asukastyytyvaisyys kavely- ja pyorailyolosuhteisiin ja koettuun
turvallisuuteen (kysely)

Joissakin toimenpiteissa palautetta kannattaa kysya sen keskeiselta
kohderyhmalta: esimerkiksi esteettomyyden parantamisesta
vammaisilta ja vanhuksilta ja koulureittien kehittamisesta koululaisilta.

Viestinta ja yhteistyo

Kavelyyn ja pyorailyyn liittyvan viestinndn ja yhteistyon kehittymisen
seuranta tapahtuu monitoroimalla kaupungin omaa viestintaa,
laskemalla mediaosumia, seuraamalla nettisivujen kavijaliikennettd ja
haastattelemalla keskeisid sidosryhmia. Myods asukaskyselyissa
kannattaa kysya viestinnan tavoittavuudesta ja sen sisallon
kiinnostavuudesta. Toki jarjestettyjen tapahtumien maara ja niiden
osanottajat ovat hyvin selked mittari toimenpiteelle 17.

Viestinnalla kannattaa tukea infraan ja olosuhteisiin liittyvida hankkeita.
Kaynnistyvista parannustoimista kanttaa tiedottaa laajasti, ja
hankkeiden valmistuessa asukkaille jarjestettavat “avajaistapahtumat”
vahvistavat myonteistd mielikuvaa kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden
parantamisesta.
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* Liite 1: Infratoimenpiteiden priorisointi
* Liite 2: Nykytila-analyysi ja asukaskysely
* Liite 3: Liikenteen rauhoittaminen

e Liite 4: Maastohavainnot
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