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Vastauksia valtuutettujen kysymyksiin

Tampereen kaupunkiseudun 2030-luvun Idhijunahankintojen suunnittelu
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Lilkennointikustannusten riskit

2030-luvun
lilkennointikustannuksia ei
tunneta vielé vuosiin, sillé
ne ratkeavat vasta
liikenteen kilpailutuksen
yhteydessd vuonna 2029

Lipputulot

Liikenndinnin

Taulukossa on kuvattu

epdvarmuuksien taustaaq, fl{érfi_f)nusltss:
mahdollisia vaikutuksia vsaaraocs)’afa ity

sekd kuntien
vaikutusmahdollisuuksia.

huolto, jne.)

Kilpailutus
Kokonaisuudessaan kuntien
kustannukset voivat olla
merkittdvasti suurempia tai  Inflaatio
pienempid.
4.2.2026

Toistaiseksi on oletettu, etta lipputulot ovat
20 % kustannuksista. Oletus on hyvin
laskennallinen. Liikenne-ennusteilla voisi
tuottaa arvioita, mutta niiden uskottavuus
kokonaan uudelle liikenteelle on haastavaa
todentaa.

Kaytettavissa olevat tiedot
lilkennointikustannuksista ovat epatarkkoja,
koska toteumatiedot ovat VR:n
lilkesalaisuuksia, eika ne valttamatta kuvaisi
edes hyvin 2030-luvun kilpailutettua
lilkennetta.

Ei ole tiedossa, kuinka hyvan
kilpailuasetelman Traficom onnistuu
toteuttamaan raideliikenneoperaattorien
valille

Esitetyt kustannusarviot ovat 2024
kustannustasossa. 2030-lukuun mennessa
on hankintojen nimellishinta kasvaa yleisen
inflaation mukaisesti.
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Vaikutus Kuntien mahdollisuus
vaikuttaa riskiin

Jos lipputuloja ei olisi lainkaan,
kuntien maksuosuudet ovat 20
% suuremmat.

Jos lipputuloja on
kaksinkertaisesti enemman kuin
toistaiseksi oletettu,
maksuosuudet ovat 25 %
pienemmat.

Vaikutus kuntien
maksuosuuksiin voi olla
esimerkiksi +/- 20 %

Vaikutus kuntien
maksuosuuksiin voi olla
esimerkiksi +/- 10 %

2 % inflaatio nostaisi hankinnan
nimellishintaa 2030-luvulle
keskimaarin 26 %.

Pitkalla aikavalilla
lisaamalla asutusta ja
matkakohteita asemien
lahella

Lyhyella aikavalilla
keskittamalla
bussiliikennetta junan
liityntayhteydeksi

Kunnilla ei
vaikutusmahdollisuuksia

Kunnilla ei
vaikutusmahdollisuuksia

Kunnilla ei
vaikutusmahdollisuuksia
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Mita tapahtuuy, jos
lahijunaliikennettd ei tilata nyt?

Lilkenne kaynnistyy

Haastavampi polku
Kylla 2030-luvun alussa

kokonaan uusille reiteille

Osallistutaanko lisakalustotarpeen vuoksi

Traficomin

Liikenne kaynnistyy

Onko Traficomin

sopimuksessa Kyllg 2030-luvun aikana
riittavat optiot?
Voidaanko

hankintaan
20267

y .IIiikenlr]e'z.tl’zéllisfté? Kylla Lilkenne kaynnistyy
IIMan lISaKalustoar _
I St Osallistutaanko 2040-luvun alussa
|i5éka|USt?a 2030- Traf'com'n Onko Traficomin
luvun aikana? Ei hankintaan 20357 sopimuksessa
Ei riittavat optiot?
Voidaanko
2025 2030 2035 2040 2045
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Subventioaste

kuntien nettokustannusosuudet

olisivat 12,5 % suurempia

Ovatko matkustajamdadrdarviot

realistisia?

Matkustajamdadristd on toistaiseksi oletettu, ettd
lipputulot muodostavat 20 %
liikenndintikustannuksista

 Eli subventioaste on 80 % - jokaista euroa kohden, joka

keratadn lipputuloina, kunnat tukevat liikennetté neljalla
eurolla

Lipputuloista tehty oletus on hyvin karkeq, ja perustuu
hyvin yleistaviin asiantuntija-arvioihin
+ Helsingin seudun ulkopuolisten I&hijunaliikenteiden
lipputulot ovat suuruusluokkaa 15-25 % kustannuksista

« 10 % lipputulo-oletus arvioidaan liian pieneksi (puolet
v&hemmadn lipputuloja, eli 12,5 % suurempi
nettokustannusosuus

+ 30 % tai suurempi lipputulo-oletus arvioidaan liian
rohkeaksi (puolitoista kertaa enemman lipputuloja, eli
12,5 % pienempi nettokustannusosuus. .
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* Matkustajamddrien ja lipputulojen kehittyminen on

todellisuudessa hyvin asema- ja tilannekohtaista

Niill& uusilla asemillg, joiden I&heisyydessé on paljon
asukkaita ja matkakohteita ja joilla I&hijunat
muodostavat mielekkditd yhteyksid, matkustajomdadarat
ovat luonnollisesti suurempia kuin muilla asemilla

Esim. Kangasalan nettokustannusosuudella on
suhteellista nousupainetta ja Orivedelld vastaavaa
laskupainetta, kun verrataan kunnille jyvittyvien
kustannusvastuiden suuruutta ja seisakkeiden
vaikutusalueella olevaa yhdyskuntarakennetta

Esim. YI6jarvelld juna-aikatauluilla ja bussiyhteyksillé
lienee suuri merkitys. Talla hetkelld juna-aikataulut eivat
ole optimaalisimpia moneen matkustustarkoitukseen -
toisaalta bussien syéttdliikenteelld voidaan kasvattaa
aseman vaikutusaluetta

Asemakohtaisia oletuksia voidaan tarkentaa mallitarkasteluilla
tai Nyssen matkustajomaddratilastojen pohjalta
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Jos subventioaste olisi 90% Toistaiseksi Paikallisliikenne ariinac t“owest/
’ oletettu 80 % omessa yleisesti kannattava liikenne
Jos subventioaste olisi 70 %, 4

Helsingin seudun ulkopuoliset
ldhijunat Suomessa yleisesti

kuntien nettokustannusosuudet

olisivat 12,5 % pienempia
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